FUR JEDEN ANSPRUCH DAS
RICHTIGE FAHRWERK!

street performanrice thruock performance

Gewindefahrwerke & Produkte zur Optimierung des Fahrkomforts Gewindefahrwerke fiir individuelle Optik und Clubsport- & Rennfahrwerke zur Erzielung
und der individuellen Anpassung des Fahrniveaus zur Verbesserung der Fahrdynamik auf der Strafle der schnellstmiglichen Rundenzeit
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street performearice  GEWINDEFAHRWERKE

KW V1

Sportlichkeit und herausragende Optik.
Mit werkseitig festgelegter Diimpfung
KW V2

Sportlichkeit, mehr Aufbaukontrolle oder mehr Fahrkomfort
und herausragende Optik. Mit einstellbarer Zugstufendimpfung

KWV3

Performance, hohe Sportlichkeit und Komfort durch Rennsporttechnologie
fiir die Strafle. Separat einstellbare Druck- und Zugstufendimpfung

KW V4

High-Performance-Rennspori-Dimpfertechnologie
fiir den Performance- und Strafleneinsatz

KW V5
High-Performance-Rennsport-Diimpfertechnologie

fiir den Performance- und Strafleneinsatz
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track performearice  GEWINDEFAHRWERKE
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KW V4 CLUBSPORT
High-Performance Gewindefahrwerke mit Sportreifen-Setup
fiir straflenzugelassene Clubsportfahrzeuge

KW V5 CLUBSPORT
Performance Rennsportfahrwerke fiir den Breitensport
und den Einsatz im internationalen Motorsport

KW V3 RACING

Performance Rennsportfahrwerke fiir den Einsatz
im internationalen GT4 oder TCR Bereich

KW V4 RACING
High-Performance Rennsportfahrwerke fiir den Einsatz
im internationalen Motorsport

KW V5 RACING

4- bzw. 5-fach einstellbare KW TwinTube-Technologie
fiir den Einsatz im internationalen Motorsport

KW V6 RACING

5-fach einstellbare Rennsportdimpfer und Rennsportfahrwerke

traock performcnmiece PRODUKTE

KW CLUBSPORT ZUBEHOR

Zubehor fiir zusitzliche Performance

KW RENNSPORTFEDERN

Hochleistungs-Rennsporifedern mit enormer Belastbarkeit



DIE GEWINDEFAHR WERKMANUFAKTUR

Entwicklung Produktion Montage Logistik

E Hydraulik-Forschung, Prototypenbau und Testing E Hohe Fertigungstiefe mit automatisierten Prozessen B Dampfermontage der produkt- und fahrzeugspezifischen Setups E Vollautomatisiertes Hochregallager fiir Kleinteile und Paletten

& CAD-Konstruktion, Dokumentation und Simulation fur Kleinserienfertigung in hochster Qualitét E 100% geprifte Dampfersetups garantieren das gewtinschte KW Handling E QR Code, Gewicht und fotorealistische Uberwachung aller Teile zur

E 7-Post Fahrdynamikprtifstand zur objektiven Abstimmung und Ermittlung E | aserschneiden, CNC-Bearbeitungszentren, LaserschweiBen, CNC-Frésen B Manufakturfertigung mit prazisen Vorrichtungen und Messmitteln prozesssicheren Kommissionierung
der produktgruppenspezifischen Setup-Zielwerte unter Laborbedingungen B Priifprozesse mit hochmoderner Messtechnik im gesamten Produktionsablauf in prozesssicherer Montageabfolge nach DIN EN ISO 9001:2015 E Pick-by-Light-Entnahme aller bereitgestellten Montageteile

E Umfangreiche Testfahrten zur Evaluierung der Priifstandsabstimmung E Gut ausgebildetes Personal, das mit Leidenschaft exklusive Teile E Aufwendige hochwertige Verpackungsmaterialien zur Qualitatssicherung
und Feinabstimmung der Fahreigenschaften im Realbetrieb in Kleinserie fertigt des Transports bis zum Endkunden

DAS FUR SIE INDIVIDUELL PASSENDE FAHRWERK  NACH BESTELLEINGANG IN 86 FERTIGUNGSSCHRITTEN
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FINZIGARTIGE STRUKTUREN.FUR INDIVIDUELLE
FAHRWERKSLOSUNGEN

Porsche 911 GT2 RS MR BMW M4 GT3 RIMAC Nevera Ford Fiesta ST Edition

In unserer Gewindefahrwerkmanufaktur im schwéabischen Fichtenberg fertigen wir flir jeden

Anspruch das richtige Fahrwerk. Dabei bieten wir alles aus einer Hand - von der Prototypenent- 1

wicklung bis hin zur Kleinserienausriistung und der auftragsbezogenen Fertigung von Gewinde- AU s R U ST E R & z U LI E F E R E R

fahrwerken in der LosgroBe Eins. Unseren Kunden aus Aftermarket, Handel und Industrie bieten D E IQ

wir die jeweilige bestmagliche Technologie. So verfligen wir als KW automotive tiber das gesamte "

Produktportfolio aus Hydraulik, Elektronik, Sensorik, Steuergerdte und Ddmpferreglungen. ’: U H ’_Q E N D E N P R E M I U M-H E RST E L L E R
Seit Jahren sind wir als KW automotive flr zahlreiche nationale und internationale Automabilher-
steller tétig. Dabei rusten wir verschiedene Rennwagen im Kundensportprogramm von BMW,
Mercedes-Benz, Toyota, Porsche mit unseren Motorsportfahrwerken aus. So sind wir unter an-
derem der "Official BMW Motorsport Supplier" des ab 2022 im Kundensport eingesetzten BMW
M4 GT3.

Aber auch flir limitierte Sondermodelle und Sportwagen der Automobilindustrie, Veredler, Tuner
und Kleinserienhersteller entwickeln und fertigen wir Fahrwerkkomponenten. Seien es der Ford
Fiesta ST Edition, der Mercedes-AMG GT R Pro, RIMAC Nevara oder der schnellste straBenzuge-
lassene Porsche mit 700 PS Serienleistung und dem Rundenrekord von 6:40.33 Minuten auf der
Nirburgring Nordschleife: der Porsche 911 GT2 RS MR - alle haben eines gemeinsam: die fiihren-
de Fahrwerktechnologie der KW automotive sorgt fiir FahrspaB, Fahrdynamik und Fahrsicherheit. Mercedes-AMG GTR PRO AC Schnitzer AGL2 Mountain Pass Performance Model 3
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DAS SAGT DIE FACHPRESSE!

Hepnpriscars

AUTOBILD SPORTSCARS
Ringkimpfer
Porsche hat die GT-Modell, AMG den GT R Pro, nur von
Audi gibt es seit dem R8 GT der Vorgiingergeneration kein
Trackmodell mehr. Tuner APR hilft aus.

... Das KW V4 transformiert den RWS komplett. Das Auto lenkt
blitzsauber bei stabilen Heck ein. (..) Das Fahrwerk hat nicht nur
die Balance des RWS komplett verdndert, es erlaubt auch ein
gnadenloses Rdubern (iber die Curbs. (...) Das Fahrwerk tragt dabei
einen mindestens so groBen Anteil wie die griffen Reifen, denn beide
Komponenten bringen nicht nur Zeit, sie machen den R8 auch leichter
beherrschbar als den hiiftschwingenden Serien-RWS. (...) Trotz der
saftigen Sturzwerte an der Vorderachse ist der Geradeauslauf noch
recht solide, und auch sonst hat der R8 in APR-Form nicht allzu
viel von seiner Alltagskompetenz eingebuBt. Das Fahrwerk ddmpft
Unebenheiten definiert, aber sauber weg, und der unangetastete
Innenraum. (...) Das Handling hat dank Fahrwerk und Reifen enorm an
Kontur gewonnen, ohne dabei zu steifbeinig zu werden. ..."

Quelle: AutoBild sportscars Nr. 3, Marz 2020, Seite 76 - 80

BBC TOPGEAR

Mercedes-AMG GT R Pro review: most hardcore AMG GT tested

.- 1he GT R Pro uses comp-spec coilover suspension so it's adjustable

for bump and rebound. Pitch, roll and traction are all optimised as a
result. The rear axle features Uniball spherical bearings on the lower and
upper wishbones, and the rear suspension is also adjustable. In other
words, there's scope here for tuning the car's set-up according to the
requirements of whatever track you're fanging your £188k AMG around
on, or your personal preferences. ..."

Quelle: BBC TopGear vom 7. April 2019,
https://www.topgear.com/car-reviews/mercedes-benz/amg-gt/gt-+-pro-2dr-auto/first-drive:

AUTOBILD
Alle Infos zum AMG GT R Pro — Mit dem GT R Pro bringt
Mercedes-AMG eine noch schiirfere Version des GT R. AUTO
BILD hat alle Infos und den Fahrbericht zum schnellsten AMG!

... Bei der Entwicklung des limitierten Topmodells haben sich die Profis
aus Affalterbach um vier bestimmte Aspekte gekimmert: Fahrwerk,
Aerodynamik, Leichtbau und Optik. Die Feinarbeit in puncto Aero und
Fahrwerk scheint von Erfolg gekront: Denn trotz identischer Leistung von
585 PS und 700 Nm konnte Rennfahrer Maro Engel die Rundenzeit des
GT R auf der Nordschleife von 7:10,09 Minuten um knapp sechs Sekunden
auf 7:04,62 Minuten mit dem GT R Pro verbessern. (...) Fahrwerk:
Motorsporteinfllisse flr den GT R Pro Fir den GT R Pro hat Mercedes-AMG
ein Gewindefahrwerk entwickelt, das in Druck- und Zugstufe verstellbar
ist. Die Dampfer kdnnen dazu einfach und schnell per Click-Mechanismus
eingestellt werden und auBerdem kann zwischen High- und Lowspeed-
Einstellungen unterschieden werden. ..."

Quelle: AutoBild vom 8. April 2019,
https://www.autobild.de/artikel, d

gt-pro-20194est-p daten-14301281.html

FOCUS
Fahrbericht Mercedes AMG GT Pro R Coupé —

Rennmaschine mit Straflenzulassung

... Draufbleiben oder leicht lupfen? Der Rechtsknick des Hockenheimrings
in Richtung Mercedes Tribine l&sst normalerweise eine solche Frage nicht
zu. Schnell? Ja! Aber volles Rohr? Lieber nicht, falls man nicht mit der
Auslaufzone oder - noch schlimmer - mit der Leitplanke Bekanntschaft
machen will. Aber beim Mercedes AMG GT R Pro handelt es sich um
kein normales Auto, sondern um eine reinrassige Rennmaschine mit
StraBenzulassung, die unglaublich viel Vertrauen einfloBt und suggeriert,
dass nichts schieflaufen kann. (...) Dazu kommt das Gewindefahrwerk, das
eine ideale Spielwiese fur Abstimmungsttiftler ist. Federn und Démpfer
kénnen mechanisch justiert werden. Bei den Dampfern (kommen von KW)
kann nicht nur die Zug- und Druckstufe dem eigenen Gusto angepasst
werden, bei der Druckstufe wird zudem noch zwischen hoheren
Geschwindigkeiten und niedrigen Geschwindigkeiten unterschieden,
also langsamen und schnellen Einfederbewegungen. Das geschieht per
Drehrad im Motor- oder im Kofferraum und beeinflusst das Nicken und
Wanken der Karosserie sowie die Traktion. ..."

Quelle: Focus online vom 12. April 2019,
https://www.focus.de/auto/fahr

-amg-gt-pro--coupe-schwaben-pfeil_id_10613852.html

ROAD AND TRACK
A Modified Porsche 911 GT2 RS Beat a P1 Around Portimao
Circuit — Top Gear's Chris Harris beat his lap record at the
Portuguese circuit by over two seconds.

... Late last year, a Porsche 911 GT2 RS modified by German racing
team Manthey Racing set a 6:40.33 on the Nirburgring, becoming the
quickest road-legal car to ever lap the famous track. It's a fast car, and
at Portimao circuit, Top Gear's Chris Harris found that out for himself.
There, he set a 1:49.5 in the car, which is more than hypercar quick.
(...) Manthey Racing's modifications to the GT2 RS are extensive, though.
The suspension components come from KW Racing and they're basically
identical to those used in the 911 GT3 R race car. Manthey also adds
dive planes to the front, and a Gurney flap and new endplates for the rear
wing, all in the name of increasing downforce. ...“

Quelle: Road and Track vom 29. Mérz 2019
https com/new-cars/a26988670/porsche-911-gt2-rsmr-portimao-mclaren-p1/

Gt

SPORTAUTO
Bereits sein fiinfier Streckenrekord — Beim Einzeltest in
Hockenheim ha sich der Porsche 911 GT2 RS MR von
Manthey-Racing bereits den fiinfien Streckenrekord geholt.
Wir erkliiren, was ihn zum Uberflieger macht.

... Der Porsche 911 GT2 RS MR von Manthey-Racing ist so etwas wie
das Real Madrid der Sportwagenszene. Wie bei den kdniglichen Kickern
von Real ist es nicht die Frage, ob er gewinnt, sondern wie er gewinnt.
Gewinnen ist hier gleichzusetzen mit Rekorden. Nach dem Streckenrekord
flr straBenzugelassene Fahrzeuge auf der Nordschleife, in Portimao, am
Sachsenring und am Bilster Berg soll der Uber-Elfer heute die Bestzeit
auf dem Hockenheimring einfahren. (..) Neben Zusatzwassertank,
Magnesiumradern, Bremsbeldgen und Stahlflexleitungen beinhaltet der
Manthey-Kit auch ein Gewindefahrwerk, das in Zugsowie Druckstufe
einstellbar ist und Rennsportfedern trdgt. Gegeniiber dem Serien-GT2-RS
aus dem Supertest reduzierten die Manthey- Entwickler die Fahrhohe an
der Vorderachse um 19 Millimeter und an der Hinterachse um 7 Millimeter.
Laut Manthey wurden die Sturzwerte an der Vorder- und Hinterachse auf
2,5 Grad Negativsturz erhéht. (...) Chapeau, Manthey-Racing, ich hétte nicht
gedacht, dass man aus dem Konzept des GT2 RS noch so viel rausholen
kann. Auch ohne Steigerung der Motorleistung ist es dem Porsche-
Werksteam aus der Eifel gelungen, mit gezielten Detailmodifikationen den
GT2 RS fiir die Rennstrecke zu perfektionieren. Schon der Abtrieb des
serienmaBigen GT2 RS war fir ein StraBenfahrzeug sehr hoch, der Abtrieb
des MR setzt noch einmal einen neuen MaBstab. Nach 1.43,5 Minuten
heimst der Porsche 911 GT2 RS MR den fiinften Streckenrekord seiner
Karriere ein. Gratulation, Manthey-Racing!

Quelle: Auto, Motor und Sport vom 12. Januar 2020
https://www.auto-motor-und-sport.de/test/ y-porsche-911-gt2-rsmr/

AUTOMOBILE
Thar She Blows: We Drive the Wild, 700-HP Porsche 935!
This homage to Moby Dick makes our hair stand on end.

. Also impressive was the damper/spring relationship. Despite the
track bumps and stiff setup, | was still not ,flying" the car from bump
to bump. Wheel contact with the track remained solid, despite the high
lateral g's. | felt the bumps, of course, and some were certainly harsh,
but the car remained on its line and | experienced no snappy lateral tire
release. What slides | did feel were induced deliberately by me. Each
time | asked, the chassis complied with no complaints. My six timed laps
went so quickly | couldn't believe it. | stood staring at the 935 after my
run. What an opportunity. It's such a beautiful car, and oh—how | wanted
some more laps. An appetizer for the gods, indeed. ...

Quelle: Automobile vom 1. August 2019
https:; a 0 ‘porsche-935-ace-car-trackirst-dr




streel comfort

,Damit fhrt mein neuer
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street performanrce

»,Nur ein KW Gewindefahrwerk bietet maximale
Tieferlegung und perfekte Performance -
in sechs Dampfervarianten.”
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track performanrce

,,FUr die Nordschleife seit Jahren
far mich die erste Wahl“

Track Performance § V3 i o V6 Racing
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KW FUNKTIONS- &
QUALITATS-
MERKMALE

Die Hinweis-Buttons finden Sie an allen Produkten
zur schnellen Erlduterung der Eigenschaften.

®

INDIVIDUELLE TIEFERLEGUNG
Erfiillt jeden Wunsch

KW Gewindefahrwerke, KW Gewindefedern und KW DLC AirSuspensions
ermaoglichen im Rahmen des gepruften Teilegutachtens eine stufenlose
Tieferlegung. Beispielsweise ermdglichen unsere Street Comfort Produkte
eine individuelle Hoheneinstellung mit dezenten Tieferlegungen von
10-50 mm, wéhrend die Street Performance Produkte die maximal tech-
nisch mdgliche Tieferlegung erlauben, die je nach Fahrzeug zwischen
45-85mm liegen kann. So kann die Tieferlegung ganz nach den person-
lichen BedUrfnissen des Nutzers ausgelegt und je nach Produktkategorie
eine Abstimmung von Komfort bis hin zu Performance gewahlt werden.

)

HYDRAULISCHE ANHEBUNG
Hydraulic Lift

Mit dem KW Hydraulik-Liftsystem (kurz: HLS) kann die Karosserie per
Knopfdruck auch wahrend der Fahrt fir mehr Bodenfreiheit angehoben
werden.Hindernissewie Speed-Bumpsoder steile Parkhausrampenlassen
sich dank HLS von KW leicht diberwinden. Angeboten wird das System
als fahrzeugspezifische Nachristiosung fir OEM-Dampfer oder auch als
komplette Fahrwerkslosung inklusive der hydraulischen Anlagen. Das KW
Hydraulik-Liftsystem ist sowohl fur die Vorderachse als auch fir beide
Achsen je nach Anwendung erhaltlich

TRAPEZGEWINDE
Das perfekte Hoheneinstell-Gewinde

Im Gegensatz zu gewdhnlichen Gewinden verwendet KW ein reibungs-
optimiertes und schmutzunempfindliches Trapezgewinde das sich
durch seine geringe Verstellkréfte auszeichnet. Durch seine groBe Quer-
schnittsflache erreicht es zudem eine hohere Tragfdhigkeit.

APP CONTROL

Die KW iSuspension Innovation

Mit den KW iSuspension Apps lassen sich kundenspezifische An-
passungen einfach und intuitiv iber das eigene Smartphone realisieren.
1.) Die App der DDC ECU Gewindefahrwerke ermdglicht zum einen die
drei definierten Dampfersetups (Comfort / Sport /Sport+) auszuwahlen,
zum anderen aber auch eine vollkommen individuelle Anpassungen der
adaptiven Dampfer im Fahrbetrieb.

2.) Mit der DLC App kann einfach zwischen selbst definierter Tiefer-
legung und der Serienfahrzeughohe ausgewahlt und in Verbindung mit
unseren DLC Luftfahrwerkmodulen genaue Anpassungen der Fahr-
zeughohe vorgenommen werden.

Beide Apps sind kostenlos im Apple- oder Google Play Store downloadbar.

AUSGLEICHSBEHALTER
KW 2-Rohr Technik kennt keine Grenzen

Durch den Einsatz der KW Ausgleichsbehélter wird zusatzliches Volumen
fiir mehr 01 und mehr Kiihlflache bei besonders hoch beanspruchten
Systemen ermdglicht. Der mit einem Niedergasdruck befiillte Ausgleichs-
behélter ermdglicht zudem einen lageunabhangigen Einbau und kann fiir
mehr Ddmpferweg auch das einstellbare Druckstufenventil aufnehmen.

UNIBAL-STUTZLAGER

Erweitert die Track-Performance
FEinstellmoglichkeiten

Je nach Fahrzeugtyp verfligen die Aluminium-Unibal-Stitzlager iiber
eine skalierbare Sturzeinstellung und sind optional auch im Nachlauf
justierbar. Damit 1&sst sich der Sturzwinkel einstellen, sodass eine
maximale Reifenauflagenflache bei Kurvenfahrten erreicht und das
Handling noch direkter wird. Hinweis: Erhdhte Sturzwerte werden nur
fir den Trackday Einsatz empfohlen, da sie im StraBeneinsatz die
Reifenlaufzeit reduzieren.

®

TEILEGUTACHTEN
Gepriifte Sicherheit

Immer im Lieferumfang enthalten ist das Teilegutachten, welches die
individuellen  Tieferlegungsmaglichkeiten in Verbindung mit dem
jeweiligen Fahrzeug beschreibt. Dadurch sind eine Abnahme und die an-
schlieBende Eintragung in die Fahrzeugpapiere problemlos maglich. Das
Teilegutachten enthélt zudem genaue Fahrzeugzuordnungen, Auflagen
und Hinweise flir eine sichere Montage.

INOX-LINE

Die einzige wirklich dauerhafte
Korrosionsbestindigkeit

DieFederbeine der KW Gewindefahrwerke sind aus hochwertigem Edelstahl
gefertigtund somitrostfrei. Im Gegensatz zuanderenL8sungenkénnenbeim
Einstellen der Tieferlegung keine Beschichtungen abgetragen werden, das
eine 100-prozentige Korrosionsbestandigkeit und damit eine unbegrenzte
Lebensdauer der KW Gewindefederbeine erméglicht. Die Tieferlegung tiber
das schmutzunempfindliche Trapezgewinde in Verbindung mit dem Polyamid-
Gewindering garantiert langen FahrspaB. So wird auch nach Jahren die
stufenlose Tieferlegung nicht durch Umwelteinfliisse beeintrachtigt.

COMPOSITE FEDERTELLER

Denn im Detail liegt der Unterschied

Der KW Gewindefederteller wird aus einem widerstandsfdhigen und
reibungsoptimierten Polyamid-Verbundwerkstoff mit Edelstahleinlage
gefertigt. Im Gegensatz zu eloxierten Aluminium Verstell-Federtellern
verhindert der Polyamid-Verbundwerkstoff eine mdgliche Oxidation.
Dies garantiert in Verbindung mit der Inox-Line die dauerhafte Funktions-
fahigkeit der Héheneinstellung.

©

7POST- _
FAHRDYNAMIKPRUFSTAND

Testen wie in der Formel 1

Auf dem hauseigenen 7Post-Fahrdynamikpriifstand von KW, welcher
regelméBig auch von Automobilherstellern und internationalen
Rennteams genutzt wird, werden die KW Gewindefahrwerke je nach
Auslegung und Zielgruppe optimal abgestimmt. Neben Fahrversuchen
auf offentlichen StraBen sowie auf Rennstrecken ist der 7Post-Fahr-
dynamikprifstand unverzichtbar fir die perfekte Feinabstimmung. Unter
jederzeit reproduzierbaren und objektiven Laborbedingungen wird so
taglich am weltweit geschétzten KW Fahrerlebnis gearbeitet.




KW [ECHNOLOGIEN

DRUCKSTUFEN-
EINSTELLTECHNOLOGIE
(LOWSPEED)

Compressionventil (TVC-A & SPCLH-A) mit
einstellbarer Lowspeed-Druckstufendimpfung

ZUGSTUFEN-
EINSTELLTECHNOLOGIE
(LOWSPEED)

Reboundventil (TVR-A & SPRLH-A) mit
einstellbarer Zugstufendimpfung

Die fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp auf unserem 7post rig abge-
stimmte Druckstufe wird in einer mittleren Werkseinstellung ausge-
liefert.Mit exakten Klicks kann das einstellbare Durckstufenventil
den Querschnitt im Lowspeed-Ventil verkleinern oder vergréBern
und und sorgt so fur mehr oder weniger Druckddmpfung.

Die Zugstufenddmpfung wird auf dem hauseigenen Fahrdynamikpruf-
stand exakt auf das jeweilige Fahrzeug abgestimmt und die Einstellung
im mittleren Bereich fixiert. Mit exakten Klicks I&sst sich dann eine indivi-
duelle Abstimmung definieren und so kann zwischen mehr Komfort oder
mehr Aufbaukontrolle gewéhit werden.

WGy

SPEED

ZUGSTUFEN-
EINSTELLTECHNOLOGIE
(HIGHSPEED)

Rebounduventil (SPRLH-A) mit
einstellbarer Highspeed Zugstufendimpfung

Die Highend-Technologie aus dem Motorsport fir die anspruchsvollsten
Street- und Track-Performance Kunden. Zwei getrennte Ventile und ein
2-Wege einstellbares Zugstufenventil ermdglichen Zugddmpfungssénde-
rung separat im Low- und Highspeed-Bereich. Die Einstellung der Zugstu-
fe im Highspeed erfolgt ber das zweite Einstellrad mit Klickrasterung.
Das Einstellrad sitzt am Ventilkdrper hinter der Lowspeedeinstellung und
garantiert das, zu den Loswpeed-Krdften unabhdngigem Einstellen der
Highspeedkréfte.

WG4

SPEED

DRUCKSTUFEN-
EINSTELLTECHNOLOGIE
(HIGHSPEED)

Compressionventil (TVCLH-A & SPCLH-A) mit
einstellbarer Highspeed Druckstufendimpfung

Die Highend-Technologie aus dem Motorsport fiir die anspruchsvollsten
Street- und Track-Performance Kunden. Zwei getrennte Ventile und ein
2-Wege einstellbares Druckstufenventil ermdglichen Druckdampfungs-
&nderung separat im Low- und Highspeed-Bereich. Die Einstellung der
Druckstufe im Highspeed erfolgt tiber das zweite Einstellrad mit Klickra-
sterung. Das Einstellrad sitzt am Ventilkérper hinter der Lowspeedein-
stellung und garantiert das, zu den Loswpeed-Kréften unabhéngigem
Einstellen der Highspeedkrafte.

EINSTELLBARE
BLOW-OFF
TECHNOLOGIE

Das einstellbare Blow-Off mit 12 prazisen Klicks sorgt fir eine Gradienten-
anderung in den hoheren Highspeedbereichen, umso eine flachere Kenn-
linie im Highspeed zu generieren. Diese Einstellmdglichkeit sorgt flir mehr
Spielraum bei der Fahrwerkabstimmung, um noch besser Streckenbe-
schaffenheiten, Curbdesign und Curbhdhe zu berlicksichtigen. Bei starken
Unebenheiten wird so eine bessere StraBenanbindung generiert

TTISP

TECHHOLOGY

SOLID PISTON
TECHNOLOGIE

TwinTube/TripleTube
Rennsport-Diimpfungstechnologie
der neusten Generation

Die neue KW Competition TTSP TwinTube und TripleTube-Démpfer mit
Solid Piston Verdréngerkolben ermdglichen direktes Ansprechen bei
kleinsten Hiiben. Die Ventiltechnologie mit Tellerfedern und strémungs-
optimierte Ventilanordnung sorgt fur eine kavitationsfreie Funktion bei
geringem Gasdruck. Die KW Solid Piston Technologie ist in unterschied-
lichen Dimensionen und Ausfiihrungen flr Formel, GT und Tourenwagen
Motorsportverfiighar. Der modular aufgebaute Ddmpfer verflgt je nach
Reglement (iber 2 oder 4 unabhéngige prazise mit jeweils 18 Klicks ein-
stellbare fur Low- und Highspeed- Druck- und Zugstufenddmpfungsven-
tile und als 5A Version auch iiber einen einstellbaren
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PRODUKT
FINDER

Die nebenstehende Ubersicht bietet eine
perfekte Orientierung nach Preislevel und
Performancegrad. Je nach personlichen
Praferenzen ldsst sich mit dem KW Produkt-
finder schnell die richtige Fahrwerkslosung
ermitteln. Denn KW bietet:

FUR JEDEN
ANSPRUCH
DAS RICHTIGE
FAHRWERK!
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ABSTIMMUNG

Langzeittests unter jederzeit reproduzierbaren Laborbedingungen und Tests auf der Nurburgring

100 SETUPS GETESTET
UND Q KM GEFAHREN

Auf unserem Fahrdynamikprifstand (4-/7-Post-Rig) am Hauptsitz der KW automotive kdnnen Ddmpfer
und Federn objektiv abgestimmt werden. Dabei entsteht kein Verschlei am Fahrzeug und dank

Nordschleife sowie zahlreiche Testkilometer auf den unterschiedlichsten Fahrbahnoberfldchen
sind fester Bestandteil unseres umfangreichen Abstimmungsverfahren.

gleichbleibender duBerer Bedingungen sind die Messungen reproduzierbar. An einem Tag kdnnen so
bis zu 100 Setups evaluiert werden. Das spart Zeit und Geld und fuhrt zu besseren Ergebnissen fir

die nachfolgenden Evaluierungen auf der Rennstrecke und StraBe.

7-Post

Streckenspezifische Analyse mit zusdtzlicher
Simulation der Abtriebskréfte und Rollmomente.

Teststrecke

Evaluierung der Priifstandsabstimmung, Erprobungsfahrten
und Bewertung von subjektiven Fahreindriicken.

4-Post Sweep

Analyse der Grundabstimmung
mit vier Aktuatoren im
Frequenzdurchlauf 0-30 Hz.

4-Post ,,Profil*

Iteration von StraBendaten oder Profilen
zur Analyse von streckenspezifischen
Anregungen. Bei Bedarf auch mit
konstanten Aerolasten.
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KW DAMPFUNGSTECHNOLOGIEN

Bei der hydraulischen Auslegung wird passend zum Einsatzzweck entschieden, ob Einrohr-, Zweirohr- oder Dreirohrdampfer mit Niederdruck-Gasbefiillung oder ein separater Ausgleichsbehalter
zum Einsatz kommt. Bei der Abstimmung versuchen wir bewusst die Aufbaubeschleunigungen mittels Lowspeed-Ddmpfung bereits im Ansatz zu kontrollieren und legen dabei sehr viel Wert auf die

Feinabstimmung der Highspeed-Dadmpfung mittels aufwendiger zweistufiger Twin-Valve-Technologie in der Druck- und Zugstufe.So erlaubt beispielsweise das patentierte Bodenventil TVC-A unseren

Kunden die Feinjustierung der so wichtigen Lowspeed-Druckddmpfung Gber einen weiten und duBerst effizienten Bereich, ohne hierbei die fir den Komfort entscheidenden Highspeed-Druck-

dampfungswerte negativ zu beeinflussen. Durch diese zweistufige Druckventiltechnik lassen sich zwei eigentlich nicht vereinbare Eigenschaften, Sportlichkeit und Fahrkomfort, einzigartig in Ein-

klang bringen. KW Gewindefahrwerke der Variante 3 zeichnen sich seit jeher durch diese Technik aus. Bereits ab Werk wird ein optimales und sportlich-neutrales Basis-Setup geliefert. Nur durch

diese unabhéngige Einstellung der Druck- und Zugstufenddmpfungen ist eine echte Performance-Optimierung maglich.

L]
L

KW 1-ROHR-DAMPFER

Der KW Einrohrdampfer verfligt immer Uber zwei Ventile: der Arbeits-
kolben mit TwinValve Rebound Ventil (zweistufiges Zugstufenventil) und
TwinValveCompression Ventil (zweistufiges Druckstufenventil). Damit
werden die Vorteile des Einrohr- und Zweirohrsystems miteinander ver-
bunden bei gleichzeitig geringerem Gasdruck und weniger thermischem
Einfluss als beim typischen 1-Rohr System. Gleichzeitig kénnen héhere
Druckkréfte erzeugt werden, da keine Abstiitzung gegen die Gaskraft
notwendig ist. Die Einstellungen erfolgen jeweils separat fur die Druck-
und Zugstufendadmpfung oder mit Ausgleichsbehdlter und zuséatzlicher
einstellbarer Lowspeed- und Highspeed-Druckstufenddmpfung.

KW 2-ROHR-DAMPFER

Die KW Zweirohrddmpfer bestehen aus einem Ddmpfergehduse,
Zylinderrohr, Flhrungs- und Dichtungspaket, der Kolbenstange mit
Arbeitskolben und Zugstufenventiltechnik sowie dem Bodenventil am
unteren Innenrohr mit der Druckstufenventiltechnik. Durch die getrennte
Ventiltechnik kann fir jeden Einsatzzweck die gewlnschte Dampfe-
rcharakteristik dargestellt werden. Die Zweirohrtechnik ist aufgrund ih-
rer hohen Zuverldssigkeit und Wartungsfreiheit die bewdhrteste Technik
im Automobilbau. Zudem sind separate und unabhédngige Dampferein-
stellungen flr die Zugstufe und Druckstufe mdglich

KW 3-ROHR DAMPFER

Der KW Dreirohrdampfer besteht, Nomen est Omen, aus drei zueinander
positionierten Gehdusen: dem Démpfergehduse, dem Zylinderrohr
(Arbeitsbereich) und einem Zwischenrohr. Das Zwischenrohr verbindet
die Arbeitsbereiche des Zweirohrddmpfers mit denen eines zusatzlich
angebrachten Ventils. Dieses kann elektronisch oder konventionell auf-
gebaut sein. Dieser komplexe Aufbau ermdglicht Eingriffe auf die Druck-
und Zugstufenkrafte. In Verbindung mit einem elektronischen Ventil
konnen dynamische Ddmpfer aufgebaut werden, die eine Grundlage fiir
hocheffiziente vertikaldynamische Fahrwerksregelsysteme darstellen

7 yr-A
VENTILTECHNIK

ZUGSTUFENDAMPFUNG

KW TVR-A Technologie
(Twin Valve Rebound - Adjustable)

Die Zugstufenddmpfung wird auf dem hauseigenen Fahr-
dynamikprifstand passend flr das jeweilige Fahrzeug ab-
gestimmt und im Auslieferzustand in den mittleren Bereich
gelegt. Fur die individuelle Einstellung stehen 16 exakte
Klicks zur Verfligung, sodass zwischen mehr Komfort oder
mehr Aufbaukontrolle entschieden werden kann.

OLFLUSS WERKSEINSTELLUNG 8 KLICKS

Bypasskanal der Zugstufeneinstellung istin einer mittleren Einstellung
geoffnet. Bei langsamen Ddmpfergeschwindigkeiten entstehen kleine

OLFLUSS BEI GEOFFNETER ZUGSTUFE

Die geringste mégliche Lowspeed Zugdadmpfung wird erreicht.

OLFLUSS BEI GESCHLOSSENER ZUGSTUFE

Bypasskanal der Zugstufeneinstellung ist geschlossen. Die maximal
mdglichen Zugddmpfungskréafte werden erreicht.

HIGHSPEED CHARAKTERISTIK

Bei hohen Démpfergeschwindigkeiten und groBen Volumenstrémen
Offnet sich zusétzlich das federbelastete Hauptventil.
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VC-A
VENTILTECHNIK

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

KW TVC-A Technologie
(Twin Valve Compression Adjustable)

Das patentierte Druckstufenventil verfligt mit der TVC-A
Technologie (iber zwei getrennte federvorgespannte
Ventile flr geringe und groBe Volumenstréme.

Die fur den jeweiligen Fahrzeugtyp auf unserem 7-Post-
rig abgestimmte Druckstufe wird in einer mittleren
Werkseinstellung ausgeliefert. Mit 12 exakten Klicks
kann das einstellbare Druckstufenventil den Querschnitt
im Lowspeed-Ventil verkleinern oder vergroBern, um so

mehr oder weniger Druckstufenddmpfung zu erzielen.

OLFLUSS IN GRUNDEINSTELLUNG 6 KLICKS

Bei langsamen Démpfergeschwindigkeiten flieBt der geringe Of-
volumenstrom (iber das Bypassventil und ermdglicht eine zusétzlich
Lowspeed-Druckddmpfung.

OLFLUSS BEI GEOFFNETER DRUCKSTUFE
IM BODENVENTIL

Durch Offnen des federbelasteten Bypassventils wird die Lowspeed-
Druckstufenddmpfung reduziert

OLFLUSS BEI GESCHLOSSENER DRUCKSTUFE
IM BODENVENTIL

Die geschlossene Druckstufe erzeugt eine progressivere Kenn-
linie der Lowspeed-Druckdadmpfung ohne die Highspeed-Ddmpfung
zu beeinflussen. Resultat: Eine sportlich straffe  Abstimmung der
Lowspeed-Druckstufe kann flir mehr Wankabstiitzung oder zu einer
gezielten Reifenerwdrmung genutzt werden, ohne dass der Komfort bei
der Highspeed-Ddampfung beeinflusst wird.

BLOW-OFF-CHARAKTERISTIK

Bei schlagartigen Highspeed-Anregungen 6ffnet der maximale Ventilquer-
schnitt am Hauptdruckstufenventil und dem federvorgespannten einstell-
baren Lowspeed-Bypass-Ventil

YYCLK-A
VENTILTECHNIK

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

KW TVCLH-A Technologie
(Twin Valve Compression Low Highspeed-Adjustable)

Highend-Technologie aus dem Motorsport fur die an-
spruchsvollsten  Street-Performance- und Trackper-
formance-Kunden. Zwei getrennte Ventile und ein
2-Wege einstellbares Druckstufenventil ermdglichen
Druckdé@mpfungsénderung separat im Low- und High-
speed. Die Einstellungen erfolgen (ber zwei Einstell-
rader mit Klickrasterung, die im Ventilgehduse flr den
Highspeed-Bereich iiber 16 Einstellpositionen (bei
15 Klicks) und im Lowspeed-Bereich (iber 7 Einstell-
positionen (bei 6 Klicks) verfligen.

OLFLUSS IN GRUNDEINSTELLUNG
8 KLICKS HIGHSPEED UND 3 KLICKS LOWSPEED

KW Clubsport 3-Way Gewindefahrwerk - Track Setup, KW V4 Gewinde-
fahrwerk - Street Performance Setup

OLFLUSS BEI KOMPLETT GEOFFNETER
HIGH- UND LOWSPEED DRUCKSTUFE

In gedffneter Lowspeed-Einstellung flieBt das O durch den groBten
Drosselquerschnitt. Bei geringen Dampfergeschwindigkeiten wird die
Druckdampfung reduziert.

OLFLUSS BEI GESCHLOSSENER
HIGH- UND LOWSPEED DRUCKSTUFE

In geschlossener Lowspeed-Einstellung flieBt das Ol durch den
kleinstenDrosselquerschnitt. Bei geringen Dadmpfergeschwindig-
keiten steigt die Druckddmpfung an.

BLOW-OFF

Bei hohen Démpfergeschwindigkeiten und groBen Volumenstrémen
offnet sich zusatzlich das Highspeedventil. Das Ol stromt durch einen
maximalen Ventilquerschnitt. Dies ist der Ubergang in eine degressive
Démpfercharakteristik.
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KW SOLID PISTON DAMPFUNGSTECHNOLOGIEN

Im Gegensatz zu unserer klassischen Uberstromten Twin Valve Technologie kommen bei unseren 4- und
5-fach leistungseinstellbaren Dampfern unsere Solid-Piston-Technologie (Verdrdngerkolben- Technologie)
zum Einsatz. Hier wird der Arbeitskolben nicht (iberstrémt sondern generiert in Abhangigkeit vom Kolben-
durchmesser eine Volumenverdrdngung wodurch noch groBere Dampferkraftbereiche abgedeckt werden
oder bei gleichen Ddmpferkrédften der Systemdruck sinkt, wodurch die Hysterese (Ansprechverhalten,
Frequenzverhalten der Ddmpferleistung) deutlich gesteigert werden. Durch diese Technologie wird der
entsprechende Systemdruck schneller erreicht. Dies fiihrt zu einem deutlich direkteren Ansprechverhalten
der Dampferleistung (geringere Hysterese). Des Weiteren sind bei diesen Systemen die modularen Ventile
in Serie geschaltet. Durch diese Anordnung werden die hydraulischen Kréfte nicht gegen den Gasdruck
(Stickstoff-Fullung) abgesttzt. Das System kann im Niedergasdruck zwischen 6-10 Bar betrieben werden.
Da die Volumenverdrangung in Einfederrichtung in diesem System nicht in Abh&ngigkeit von dem Kolben-
stangendurchmesser ist, kann dieser bis auf die notwendige Festigkeit der Kraftibertragung reduziert wer-
den. Die Durchmesserverringerung fuhrt zu einer verkleinerten Reibfldche im Dichtungs-Flihrungssystem.
In Folge sinkt die Systemreibung und das Ansprechverhalten des Dampfers wird sensibler. Ein weiterer
Vorteil des geringeren Kolbenstangendurchmessers basiert auf der geringeren Volumenverdrangung der
eintauchenden Kolbenstangen. Die Gasausschubkraft wird deutlich geringer und verdndert sich (iber der
Temperatur minimal. Dadurch wird der Einfluss auf die Standhdhe vernachléssigbar. In Bezug auf den Bau-
raum kann das Reservoir-Volumen geringer ausfallen, wodurch bei gleicher Gehduseldnge ein groBerer
Arbeitsbereich der Kolbenstange gefahren werden kann oder ein externes Reservoir kompakter baut. Eine
kompaktere Bauform des externen Reservoirs profitiert bei Verwendung eines Trennkolbensystems zudem
von geringeren Reibfldchen der kleineren Durchmesser. Die Systemreibung sinkt weiter und verbessert das
Ansprechverhalten (geringere Hysterese). So kénnen beispielsweise mit der KW SPRLH-A (Solid Piston Re-
bound Low/ High - Adjustable) die Zugstufenkréfte separat mit 13 Klicks im Lowspeed- und Highspeed-Be-
reich eingestellt werden. Die Druckstufeneinstellung erfolgt mittels der SPCLH-A (Solid Piston Compression
Low/High - Adjustable) Ventiltechnik, um mit jeweils 13Klicks im Lowspeed- und Highspeed-Bereich die
Druckstufe abzustimmen. Die Ventileinstellung erfolgt (iber eine Umdrehung und ist eindeutig ablesbar.

2-ROHR,
VERDRANGERKOLBEN

Der KW Zweirohrdampfer mit Solid Piston Technologie hat ein noch direkteres Ansprechen, geringere
Reibung und minimalste Hysterese. Durch die unabhdngigen Ventile fiir Zug- und Druckstufen-Ddmpfung,
welche 4-fach einstellbar in Low- und Highspeed sind, generieren wir durch 13 Klicks (sichtbar innerhalb
einer Umdrehung) die perfekte Ddmpfungskraftaufnahme trotz geringem Gasdruck im Dampfer.

3-ROHR, VERDRANGERKOLBEN
MIT INTERNEM GASVOLUMEN

Der KW Dreirohrddmpfer mit Solid Piston Technologie hat ein noch direkteres Ansprechen, geringere
Reibung und minimalste Hysterese. Durch die unabhdngigen Ventile fir Zug- und Druckstufen-Ddmpfung,
welche 4-fach einstellbar in Low- und Highspeed sind, generieren wir durch 13 Klicks (sichtbar innerhalb
einer Umdrehung) die perfekte Ddmpfungskraftaufnahme trotz geringem Gasdruck im Dampfer.

2-ROHR, VERDRANGERKOLBEN MIT
2 PROPORTIONALVENTILEN

Der KW Zweirohrddmpfer mit Solid Piston Technologie, kombiniert mit zwei unabhdngigen
Proportionalventilen in Zug- und Druckstufe, deckt einen groBen Kraftbereich fir die effektive bzw.
semi-aktive Fahrwerkssteuerung ab. Die Reaktionszeit der Ventile liegt zwischen 7-60 ms (abhdngig von
Dampfergeschwindigkeiten, Kraften und Bewegungsrichtung). Die Modularitdt des KW-Verdréngersystems
ermdglicht neben mechanisch leistungsverstellbaren Ventilen die Integration von zwei proportionalen
Magnetventilen. Dieser Aufbau vergréBert den einstellbaren Kraftbereich deutlich und steigert somit
die Performance von Fahrwerksregelsystemen. Durch den Einsatz von zwei Ventilen ist es moglich die
Grundddmpfung in Zug- und Druckstufe unabhdngig voneinander einzustellen. Zudem kénnen Regel-
eingriffe in den Bewegungsrichtungen unterschiedlich parametriert werden.
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SPCLH-A
VENTILTECHNIK

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

KW SPCLH-A
Solid Piston, Compression

Low-/Highspeed Adjustable

Das unabhéngige Druckstufenventil der Solid Piston
Technologie sorgt mit den jeweils 13 Klicks im Low
und Highspeedbereich flir maximale Einstellmdg-
lichkeiten. Durch die Technologie erzielt man direk-

teres Ansprechverhalten, geringste Reibung, sowie
minimale Hysterese im Ansprechverhalten.

OLFLUSS DRUCKSTUFE
LOWSPEED

In den Lowspeed Geschwindigkeiten flieBt die
Démpferflissigkeit durch den je nach Setup ge-
drosselten Nadelkanal und generiert somit die notige
Lowspeed Kennlinie

OLFLUSS DRUCKSTUFE
LOWSPEED GESCHLOSSEN

Der Lowspeed Einstellung ist geschlossen. Der feder-
vorgespannte Highspeed Bypass lasst noch Olfluss zu

OLFLUSS DRUCKSTUFE
HIGHSPEED

In den Highspeed Geschwindikeiten wird der durch
Federn vorgespannte Druckteller durch den Oldruck
geoffnet und generiert die gegebene Highspeed
Kennlinie

OLFLUSS DRUCKSTUFE
GRUNDEINSTELLUNG

Olfluss in, ab Werk eingestellter Grundeinstellung

OLFLUSS DRUCKSTUFE
BLOW OFF

Im Bereich der Blow-Off Funktion (Dampfergeschwindig-
keiten im Highspeed-Bereich) 6ffnet sich durch den
Oldruck der federvorgespannte Federteller weiter
und generiert so die BlowOff Kennlinie

SPRLH-A
VENTILTECHNIK

ZUGSTUFENDAMPFUNG

KW SPRLH-A
Solid Piston, Rebound
Low-/Highspeed Adjustable

Das unabhangige Zugstufenventil der Solid Piston
Technologie sorgt mit den jeweils 13 exakten Klicks
im Low und Highspeedbereich fiir maximale Einstell-
maglichkeiten. Durch die Technologie erzielt man
direkteres Ansprechverhalten, geringste Reibung,
sowie minimale Hysterese im Ansprechverhalten.

OLFLUSS ZUGSTUFE
LOWSPEED

In den Lowspeed Geschwindigkeiten flieBt das Ol
durch den je nach Setup gedrosselten Nadelkanal
und generiert somit die notige Lowspeed Kennlinie.

OLFLUSS ZUGSTUFE
HIGHSPEED

In den Highspeed Geschwindikeiten wird der durch

Federn vorgespannte Druckteller durch den Oldruck ge-

Offnet und generiert die gegebene Highspeed Kennlinie.

OLFLUSS ZUGSTUFE
LOWSPEED GESCHLOSSEN

Der Lowspeed Justierung ist geschlossen. Der High-

speed Bypass ldsst noch Olfluss zu

OLFLUSS ZUGSTUFE
GRUNDEINSTELLUNG

Olfluss in, ab Werk eingestellter Grundeinstellung.

OLFLUSS ZUGSTUFE
BLOW OFF

Im Bereich der Blow-Off Funktion (Dampfergeschwindig-
keiten im Highspeed-Bereich) offnet sich durch den
Oldruck der federvorgespannte Federteller weiter
und generiert so die BlowOff Kennlinie.
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his street comfort

Die Produktgruppe der Street Comfort umfasst Fahr-
werkslosungen, die das Autofahren noch komfortabler

F [ hd " -I,.: g g @ machen. Zum einen die Gewindefahrwerksserie KW

5, g )
e e Street Comfort, welche bei einer hervorragenden Optik
mmlerung des Fahrkomforts und individuelle | | |
[ . einen ausgezeichneten Komfort und eine gute Perfor-
Anpassung des Fahrniveaus

mance verspricht. Die Produktreihe HLS bietet durch ein

- ‘ Lift-System an der Vorderachse oder Vorder- und Hinter-
achse mehr Bodenfreiheit fir Supersportwagen und er-

Ay Seite 40 Seite 42 mdglicht so das Uberfahren von sonst uniiberwindlichen

- Hindernissen. Die elektronischen Losungen DDC und

- DLC sind fiir Fahrzeuge mit elektronischen Fahrwerk-

systemen entwickelt worden.

Seite 46




VH

KW
V2 Comfort

Individuelle Tieferlegung

C)

s
g

Zugstufe (Low: 16 Klicks)

<
o

D

Das individuellste Sporifahrwerk

] Xl em K . i
mit maximalem Komfort Composite Federteller

Trapezgewinde

@ ®©

Ihnen st Ihr Sportfahrwerk zu hart? Sie wollen sportliche INOX-LINE
Optik und Fahrdynamik, ohne auf Komfort verzichten zu
miissen? KW bietet die Ldsung mit dem KW V2 Comfort
Fahrwerk - das komfortable Sportfahrwerk fir eine dezente /-Post geprift

Tieferlegung und garantiert perfektem Niveau dank der

@ ©

Teilegutachten
Hoheneinstellmdglichkeit  eines KW Gewindefahrwerks.
Auf Wunsch kann (ber die integrierte Zugstufeneinstellung )
individuell das Handling oder der Komfort gesteigert werden. F¥C-A Druckstufendampfung
Somit bietet das KW V2 Comfort Gewindefahrwerk den

perfekten Kompromiss aus Fahrdynamik und Fahrkomfort.

Dampfergeschwindigkeit (m/s) / Damper speed (m/s)

W Démpferkratt (N) / Damper power (N)
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KW
V3 Leveling

Sie sehen es nicht —
Sie spiiren es!

Bei den KW V3 Leveling Fahrwerken liegt die Kombination
einer gesteigerten Fahrdynamik und Fahrkomfort in
Verbindung mit einer Niveauregulierung der Fahrzeughéhe
sowie der Mdglichkeit der getrennten Druck- und
Zugstufeneinstellung. Die KW V3 Leveling Fahrwerke sind
die idealen Nachrustfahrwerke fiir Vielfahrer auf schlecht
ausgebauten Nebenstrecken oder Fahrer, die ihren Wagen
hauptséchlich in Metropolen und Ballungsgebieten mit
zahlreichen  Temposchwellen nutzen. Die progressiven
Fahrwerkfedern sind ihrer Federkonstante deutlich auf ein
Plus an Fahrkomfort ausgelegt. Dementsprechend verfligen
die KW V3 Leveling Fahrwerke Uber eine einstellbare,
komfortorientierte Ddmpfergrundabstimmung.

V2

)

®
o

e 8
D
g

@@ @ @ ©

FireA

Fyc-A

Niveauregulierung
Zugstufe (Low: 16 Klicks)
Druckstufe (Low: 12 Klicks)
Composite Federteller
Trapezgewinde

INOX-LINE

7-Post gepruft
Teilegutachten

Zugstufendampfung

Druckstufenddmpfung
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@ Individuelle Tieferlegung

KW
Gewindefedernsatze Trapezgewinde

Der Federnsatz mit stufenloser
of !
Ticferlegung! @ Teilegutachten

Der KW Gewindefedernsatz wird zur Tieferlegung des Fahr-
zeugs in Kombination mit den serienméBigen Dédmpfern ver-
wendet. Im Gegensatz zu herkdmmlichen Federsatzen ist
eine individuelle Hohenanpassung innerhalb des gepruften
Einstellbereichs moglich. Bei dieser Losung kommen fahr-
zeugspezifische Federaufnahmen mit abgestimmten KW
Tieferlegungsfedern und passenden Elastomeren sowie
Staubschutzsystemen zum Einsatz. Das serienmaBige
Dampfersystem zum Beispiel mit elektronischer oder
hydraulischer Regelung bleibt weiterhin aktiv. ‘?
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vc-a

Individuelle Tieferlegung

Composite Federteller
Trapezgewinde

INOX-LINE

Hydraulische Anhebung

Teilegutachten

Zugstufenddmpfung

Druckstufenddmpfung

KW
HLS
KW Hydraulic Lift System —

Macht Ihren Super-Sportwagen
alltagstauglich.

Zahlreiche Supersportwagen verfiigen durch ihren tiefen
Schwerpunkt Uber eine geringere Bodenfreiheit. Um
Temposchwellen (,Speed Bumps") oder steile Auffahrten
in Parkhdusern ohne Schwierigkeiten problemlos tber-
winden zu konnen, haben wir das KW Hydraulic Lift
System entwickelt. Auf Knopfdruck hebt das HLS System
Fahrzeuge um bis zu 45 Millimeter an und Hindernisse
konnen problemlos passiert werden. Nachristbar mit KW
Gewindefahrwerk oder fiir das Originalfahrwerk je nach
Fahrzeugtyp und Anwendung.
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KW
HLS Lift Kit

fiir Tieferlegung zum

einfachen Uberwinden von Hindernissen.

Mit dem HLS Lift Kit sind Hindernisse wie z. B. Parkhduser,
Garageneinfahrten, Speedbumper oder Absatze in der Fahr-
bahn auch fir tiefergelegte Fahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit
wenig Bodenfreineit kein Problem. Das mit dem Lift Kit ausge-
stattete Fahrzeug wird um bis zu 45 mm angehoben, um somit
Hindernisse problemlos (iberwinden zu kénnen, die mit der
normalen Fahrzeughohe nicht tiberwunden werden kénnen. Je
nach Fahrzeugtyp und Modell ist das Lift Kit als fahrzeugspezi-
fische Losung oder als Individual Umbaukit erhéltlich. Das Lift

= Finfaches Uberfahren von Hindernissen fir Pkw
mit wenig Bodenfreiheit

= Als Komplettldsung mit KW Gewindefahrwerk oder
als Nachristsatz

= |Im Fahrbetrieb (bis 80 km/h) aktivierbar

= Schnelles Anheben in 4 - 5 Sekunden bei HLS 2

= Betdtigung vom Innenraum durch Taster mit LED-
Positionsanzeige oder optional iber Funkfernbedienung

& Absolut korrosionsbesténdig
(coadierte Zylinderbauteile aus Aluminium)

44

Kit gibt es in zwei verschiedenen Ausfuhrungen: HLS 2, das an
der Vorderachse installiert wird und HLS 4, das auf Wunsch zu-
sétzlich auch an der Hinterachse verbaut werden kann und eine
Anhebung des gesamten Fahrzeugs ermdglicht. Die Hydraulik-
zylindereinheit wird am Gewindefahrwerk zwischen Federteller
und Feder montiert. Der Vorteil eines Hydrauliksystems besteht
darin, dass im Fahrbetrieb keine Komprimierung (Bewegung)
der ausgefahrenen Zylindereinheit (keine unerwiinschte

zusatzliche Federung) auftritt.

Das Lift Kit gibt es als komplette Fahrwerksldsung in Kombination mit einem KW Gewinde-

fahrwerk oder auch als Nachriistsatz fiir serienméBige sowie KW Gewindefahrwerke, beste-

hend aus Federn, Adaptionen, Hydraulikzylinder und kompletter Steuerung

HLS Lift Kit komplett mit KW Gewindefahrwerk

HLS Lift Kit als Nachrstsatz fir KW Ddmpfer oder serienméBige Gewindefahrwerke

KW
HLS Lift Kit Individual

Mehr Bodenfreiheit auf Knopfdruck
fiir tiefergelegte Fahrzeuge.

Der KW HLS Lift Kit Individual Universalumristsatz wird
in Kombination mit einem Gewindefahrwerk installiert. Die
Hydraulikeinheit, die das Fahrzeug anhebt bzw. absenkt
wird zwischen Federteller und Feder montiert. Der benétigte
Bauraum fir die Zylindereinheit betrdgt 65 mm.

= Flr Fahrzeuge mit wenig Bodenfreiheit zum einfachen
Uberfahren von Hindernissen

= |m Fahrbetrieb (bis 80 km/h) aktivierbar

= Schnelles Anheben (4-5 Sekunden HLS2;
6-8 Sekunden HLS4)

= Mit Gutachten als Vorlage zur Eintragung
nach §19 (2) / §21

ns iz @ @@
o3> b
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KW
ESC-Modul

KW Stilllegungssiiize fiir Fahrzeuge mit
elektronischer Dimpferkrafieinstellung.

Immer mehr Fahrzeuge verfligen optional (iber adaptive
Fahrwerkddmpferregelsysteme, die nach einem Defekt
oder erhéhtem VerschleiB gegen kostenintensive OEM-
Dampfer ausgetauscht werden missen und oftmals auch
ein Hindernis fur eine stufenlose Tieferlegung sind. Damit
Sie oder Ihr Kunde dennoch von mehr FahrspaB in Form
einer individuellen Nachriistung eines Gewindefahrwerks
oder Sportfahrwerks profitieren, haben wir die sogenannten
KW Stilllegungsétze (KW ESC-Modul) entwickelt. Unser KW
ESC-Modul deaktiviert die Funktionen der serienmdBigen
Dampfersteuerung und durch den Fahrwerkwechsel bleiben
alle weiteren Regelsysteme erhalten. Unser KW ESC-
Modul kénnen Sie auch verwenden, wenn Sie sich fiir OF
Aftermarket Fahrwerksldsungen oder Fahrwerke anderer
Hersteller entscheiden sollten.

46

Deaktiviert die serienmdBige Dampfersteuerung elektronisch einstellbarer
OE Fahrwerke zur Vermeidung von Fehlermeldungen

Weitere Steuerfunktionen und Regelsysteme bleiben vollstdndig erhalten
Ermdglicht die Verwendung aller fir den Fahrzeugtyp verflgbarer

KW Gewindefahrwerke, KW Clubsport und KW Racing

Auch geeignet zum Austausch der OE Ddmpfer gegen Aftermarket Fahrwerke
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TUNING

Individuelle Optik, maximale Tieferlegung
und Verbesserung der Fahrdynamik

BRI

o

-1

Seite 50

=ty

Seite 54

=i

Seite 58

®

®

==t e

Seite 52

ﬁﬂ“'ﬂ- ) -

Seite 56

streel performcnrce

Den groBtmaglichen Tieferlegungsbereich bieten die KW
Gewindefahrwerke KW V1 bis KW V5, die in der Edel-
stahltechnologie ,inox-line“ gefertigt und in vier Damp-
fungsvarianten angeboten werden: KW V1 ab Werk in der
Dampfercharakteristik sportlich-harmonisch abgestimmt.
KW V2 bietet dem versierten Sportfahrer die Moglichkeit,
neben der individuellen Tieferlegung, durch die einstellbare
Zugstufenddmpfung das Nick- und Wankverhalten seines
Automobils zu beeinflussen. KW V3 erlaubt ein unabhén-
gig voneinander in Zug- und Druckstufe konfigurierbares
Dampfer-Setup flir die perfekte Fahrzeugabstimmung. Mit
der KW V4 bietet KW echte Rennsport-Technologie fiir die
StraBe und ermdglicht so eine perfekte Kombination aus
Performance und StraBentauglichkeit. Die KW V5 vereint
modernste Rennsport-Technologie mit maximaler Fahrdy-
namik und Restkomfort fur die StraBe. Die elektronischen
Losungen KW DDC sind flr Fahrzeuge mit elektronischen
Fahrwerksystemen entwickelt worden.
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KW
\'A

Sportlichkeit und herausragende Optik.
Mit werkseitig festgelegter Diimpfung.

Das ideale Einstiegssystem flir Kunden, die eine technisch
maximal mogliche oder eine individuelle Tieferlegung
selbst bestimmen méchten. In aufwendigen Fahrver-
suchen haben unsere erfahrenen Ingenieure ein ziel-
gruppengerechtes Setup entwickelt, indem sie eine opti-
male Balance aus Sportlichkeit, Komfort und Sicherheit
ermittelt und direkt in die Serie umgesetzt haben.

C

Individuelle Tieferlegung

Composite Federteller
Trapezgewinde

INOX-LINE

ONORO

7-Post gepruft

@ ©

Teilegutachten

Fahrzeugspezifische sportlich-harmonische Dampfungsabstimmung
Geprlfter Einstellbereich fir maximale oder individuelle Tieferlegung
Federbeingehduse in Edelstahltechnik "inox-line"

Individuell héheneinstellbar

Hochwertige Dampfungskomponenten fir eine lange Lebensdauer
Kompletter Lieferumfang inklusive detaillierter Dokumentation

Ausfiihrung

Einstellmdglichkeiten

Tieferlegung

Einsatzbereich
Dampfungsausfiihrung

Extras

KW V1

I Damperkratt () / Damper power (N)

Démplergeschvindigkeit (m/s) / Damper speed (m/s)

Gepriifter Einstellbereich fiir individuelle oder
maximale Tieferlegung

StraBe, Tuning, Show.
Fest konfiguriertes sportlich-harmonisches Ddmpfungs-Setup.

Gewindefederbeine
Edelstahltechnik inox-line, Hinterachseinstellung: Aluminium.
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KW
V2
Sportlichkeit, mehr Aufbaukontrolle oder mehr

Fahrkomfort und herausragende Optik. Mit
einstellbarer Zugsiufendimpfung.

Das System fiir den versierten Sportfahrer, der zusétzlich
zur individuellen Fahrzeugtieferlegung auch Anpassungen
im Setup vornehmen mdchte. Die individuell einstellbare
Zugstufenddmpfung gewéhrleistet eine bessere Anbindung
auf schnellen StraBenabschnitten und eine einfachere Fahr-
zeugkontrolle. Dariiber hinaus I&sst sich der Abrollkomfort
auf Schlechtwegestrecken mit einer angepassten Zug-
stufenddmpfung maBgeblich beeinflussen.

)

=

@HO @©

@ ©

ik

Individuelle Tieferlegung

Zugstufe (Low: 16 Klicks)

Composite Federteller
Trapezgewinde

INOX-LINE

7-Post gepriift

Teilegutachten

Zugstufenddmpfung

In der Zugstufe individuell einstellbare Dampfungstechnik

Twin Valve Rebound Adjustable Technologie (TVR-A)

Einstellbare Zugstufenddmpfung mit 16 exakten Klicks

> Individuelle Anpassung der Grundabstimmung in +/- Richtung
(+) weniger Aufbaubewegung / (-) mehr Komfort

Federbeingehéuse in Edelstahltechnik ,inox-line"

Geprifter Einstellbereich fir maximale oder individuelle Tieferlegung
Hochwertige Dampfungskomponenten fir eine lange Lebensdauer
Kompletter Lieferumfang inklusive detaillierter Dokumentation

Ausfiihrung

Einstellmdglichkeiten

Tieferlegung

Einsatzbereich

Démpfungsausfiihrung

Extras

g
g
£
H
L

Damplergeschwindigkeit (m/s) / Damper speed (m/s)
Gepriifter Einstellbereich fiir individuelle oder
maximale Tieferlegung
StraBe, Stadtverkehr, Autobahn, Langstreckenfahrten, Tuning, Show.
Einstellbare Zugstufenddmpfung mit 16 exakten Klicks.

Grundabstimmung mit Einstellbereich in
+ (harter) /- (weicher) Richtung

Gewindefederbeine:
Edelstahltechnik inox-line, Hinterachseinstellung: Aluminium.
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KW
V3

Performance, hohe Sportlichkeit und Komfort
durch Rennsporttechnologie fiir die Strafle. Separat
einstellbare Druck- und Zugstufendimpfung.

Spitzentechnik aus dem Motorsport fir mehr Performance auf
der StraBe. Uber die getrennt und unabhangig voneinander
einstellbare  Druck- und Zugstufenddmpfung kann das
Dampfer-Setup den individuellen Vorlieben im Fahrverhalten
oder auch den Fahrzeugédnderungen, wie z. B. Gewicht,
Reifencharakteristik oder verdnderte Fahrzeugsteifigkeit,
angepasst werden. Nur durch dieses einzigartige patentierte
System ist eine echte Performance-Optimierung maglich.
So kann z. B. die Druckddmpfungskraft erhéht werden, um
dem Reifen mehr Grip abzuverlangen, das Einlenkverhalten
zu verbessern und das Anfahrnicken zu reduzieren,
ohne gleichzeitig die optimal zur Federrate passende
Zugstufenddmpfung zu verdndern, was eine gripreduzierende
Wirkung und damit Performanceverlust zur Folge hétte.

®©

8
.’

SEONORO

a
@ ¢©

rireA
Fyc-A

Individuelle Tieferlegung
Zugstufe (Low: 16 Klicks)

Druckstufe (Low: 12 Klicks)

Composite Federteller
Trapezgewinde
INOX-LINE

Ausgleichsbehélter

7-Post gepriift

Teilegutachten

Zugstufenddmpfung

Druckstufenddmpfung

Einstellbare Ddmpfungstechnik unabhangig flr Zug- und Druckstufe
Twin Valve Rebound Adjustable Technologie (TVR-A)

Twin Valve Compression Adjustable Technologie (TVC-A)
Federbeingehduse in Edelstahltechnik ,inox-line"

Geprifter Einstellbereich flir maximale oder individuelle Tieferlegung
OEM-erprobte Ddmpfungskomponenten fir eine lange Lebensdauer
Kompletter Lieferumfang inklusive detaillierter Dokumentation
Einstellbare Zugstufenddmpfung mit 16 exakten Klicks

> Individuelle Anpassung der Grundabstimmung in +/- Richtung
(+) weniger Aufbaubewegung

(-) mehr Komfort

Einstellbare Druckstufenddmpfung mit 12 exakten Klicks

> Individuelle Anpassung der Grundabstimmung in +/- Richtung
(+) Abstutzung/mehr Grip/mehr Performance

(-) Komfort/Anpassung/Reifensteifigkeit

Ausfiihrung

Einstellmdglichkeiten

Tieferlegung

Einsatzbereich

Démpfungsausfiihrung

Extras

() Damper power (1)

Gepriifter Einstellbereich fiir individuelle oder
maximale Tieferlegung

StraBe, Stadtverkehr, Autobahn, Langstreckenfahrten, Tuning, Show,
Sporteinsatz mit StraBenreifen.

Separat und unabhangig einstellbare Druck- und Zugstufenddmpfung.
Grundabstimmung mit Einstellbereich in + (hérter) /- (weicher) Richtung.
Zugdampfung mit 16 exakten Klicks.

Druckstufenddmpfung mit 12 exakten Klicks.

Gewindefederbeine:
Edelstahltechnik inox-line, Hinterachseinstellung: Aluminium.
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KW

v4

High-Performance-Rennsporttechnologie fiir
den tiiglichen Strafieneinsatz mit KW 3-Wege-
Rennsport-Diimpfer-Einstelltechnologie.

Beim KW V4 Gewindefahrwerk vereinen wir unsere flh-
rende Rennsporttechnologie mit einem deutlichen Plus
an Alltagstauglichkeit fur zahlreiche High-Performance-
Fahrzeuge. Dies erlaubt eine unabhéngige Einstellung
der Zugstufenddmpfung sowie der Lowspeed- und High-
speed-Druckstufenddmpfung. So liefert KW die KW V4
mit einer fahrzeugspezifischen Performance-Einstellung
aus. Durch die einstellbaren Dampfer konnen Fahrer -
falls erforderlich - intuitiv mit den integrierten Einstell-
radern am Dampfer schnell auf eine Komfortabstimmung
wechseln. Die dreifach einstellbaren High-Performance-

Dampfer mit ihrer unabhédngigen Einstellung der Zug-
stufe sowie der Lowspeed- und Highspeed-Druckstufen-
déampfung basieren auf der erfolgreichen Rennsporttech-
nologie des mehrfachen Gesamtsiegers das ADAC Zurich
24h-Rennen Nirburgring und werden je nach fahrzeug-
spezifischer  Ausfihrung  dber — Aluminiumstitzlager
unterstitzt. Das KW V4 Gewindefahrwerk wird aus-
schlieBlich  fir  ausgewdhlte  High-Performance-
Fahrzeuge entwickelt, die durch die ausgereifte KW
Fahrwerktechnologie im fahrdynamischen Grenzbereich
sicherer bewegt werden koénnen.

-

AL

-

= Rennsporttechnologie des 24h-Siegers
= Separate und unabhdngige Ddmpferkrafteinstellung flir die Zug- sowie Druckstufe

Low- und Highspeed
Twin Valve Rebound Adjustable Technologie (TVR-A)
Twin Valve Compression Low/High Adjustable Technologie (TVCLH-A)

= Grundabstimmung ab Werk mit Einstellbereich in + (hdrter) / - (weicher) Richtung
= Zugstufenddmpfung: komfortable Einstellung mit 16 exakten Klicks

= Low Speed Druckstufe: mit 6 exakten Klicks

= High Speed Druckstufe: mit 14 exakten Klicks

= Je nach Anwendung mit einstellbaren Aluminiumstiitzlagern

Individuelle Tieferlegung

<
o

SIoYOrL

Composite Federteller 7-Post gepruft
Trapezgewinde

INOX-LINE

@mOE©

Teilegutachten

.' ‘, Zugstufe (Low: 16 Klicks) Ausgleichsbehdlter
& Zugstufendampfung V&AM -8 Druckstufenddmpfung

Druckstufe (Low: 6 Klicks, High: 14 Klicks)

Aluminium Unibal-Stlitzlager / Einstellbar

Ausfiihrung

Tieferlegung

Einsatzbereich

Ddmpfungsausfiihrung

Extras

KW v4

Gepriifter Einstellbereich fiir individuelle oder maximale
Tieferlegung

StraBe, Stadtverkehr, Autobahn, Langstreckenfahrten, Sporteinsatz mit
StraBenreifen.

Separat und unabhdngig einstellbare Druck- und Zugstufenddmpfung.
Grundabstimmung ab Werk mit Einstellbereich in + (hérter) / - (weicher)
Richtung.

Zugstufe mit 16 exakten Klicks.

Low Speed Druckstufe mit 6 exakten Klicks.

High Speed Druckstufe mit 14 exakten Klicks

Gewindefederbeine in Edelstahltechnik inox-line oder Aluminium,
je nach Anwendung mit einstellbaren Aluminiumsttzlagern

i
E
:
E
L
g
:
E
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i
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8
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indigit () Damer speed (/s)
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2

- fur die Zug- und Druckstufe Low- und Highspeed Geprilfter Ei U
5 Zugstufe (Low: 13 Klicks: High: 13 Klicks " epriifter Einstellbereich fiir individuelle
o S'::? ¢ : ! ) = TwinTube Solid Piston Technologie Tieferlegung

©

V5

oder maximale Tieferlegung

= Grundabstimmung ab Werk mit Einstellbereich in + (harter) / - (weicher) Richtung Einsatzbersich Strafe, Stadtverkefr, Autobahn, Langstreckenfahrten, Sporteinsatz mit

High-Performance-Rennsporttechnologie fiir StraBenreifen und Rennreifen

Low Speed Zugstufe 13 Klicks

o
=

-
i
i

den tiiglichen Strafieneinsatz mit KW 4-Wege-
Rennsport-Déampfer-Einstelltechnologie.

Démpfungsausflihrung: Separat und unabhéngig einstellbare Druck- und
High Speed Zugstufe 13 Klicks Zugstufendampfung.

KW fi___' @ Individuelle Tieferlegung = Seperate und unabhéngige Dampferkrafteinstellung Ausfiihrung KW V5

W . Grundabstimmung ab Werk mit Einstellbereich in + (hérter) /
Low Speed Druckstufe 13 Klicks ; . - (weicher) Richtung
i High S d Druckstufe 13 Klick Dampfungsausfiihrung Low Speed Zugstufe mit 13 exakten Klicks.
igh Speed Druckstufe ICKs High Speed Zugstufe mit 13 exakten Klicks
= Je nach Anwendung mit einstellbarem Aluminiumsttzlager Low Speed Druckstufe mit 13 exakten Klicks.

Mit dem KW V5 Gewindefahrwerk setzt KW auf seine High Speed Druckstufe mit 13 exakten Klicks

erfolgreiche Motorsportfahrwerktechnologie mit Verdrén- Gewindefederbeine in Aluminium,

o ) Extras je nach Anwendung mit einstellbaren Aluminiumstitzlagern
gerkolben und modularen sowie in Serie geschalteten . )
) ) ) ) ) Solid Piston Technologie
Dampferventilen. Die KW V5 Uberzeugt in Sportwagen
und Supersportwagen mit einer prazisen und schnellen SR8 7ugstufendampfung
Dampfung ohne Zeitverzug. Selbst bei geringen Feder- —fv‘. .
. l“'!:rd' ﬁlﬂ Druckstufenddmpfun
wegen, Lenkbewegungen und minimalen Fahrbahn- piung
unebenheiten reagieren die Dampfer und Ventile direkt.
Einstellbereich Zugstufe Lowspeed Einstellbereich Zugstufe Highspeed Einstelloereich Druckstufe Lowspeed Einstellbereich Druckstufe Highspeed
Adjustment range rebound lowspeed Adjustment range rebound highspeed Adjustment range compression lowspeed Adjustment range compression highspeed
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KW
DDC Plug & Play

@ Individuelle Tieferlegung

Individuelle oder maximale Tieferlegung
fiir Ihr elektronisches Fahrwerk.

Bedienung iiber Serientaster (Ermdglicht das Umschalten zwischen den fahrzeugspezifischen Démpfersetups)

VW DCC Dynamic BMW EDC Electronic Mercedes Benz Seat Drive
Chassis Control Damper Control AGILITY CONTROL Profile

Composite Federteller

% Trapezgewinde

Q INOX-LINE

Immer mehr Premiumfahrzeuge sind heute mit einem adap-
tiven Fahrwerksystem ausgestattet. Bis zur Markteinfiinrung
von KW DDC Plug & Play mussten Sie bei einer individuellen
Wunschtieferlegung oft Kompromisse eingehen und oft-
mals sogar auf Ihre extra bezahlten aktiven Regelsysteme
und Komfortfeatures verzichten. Dagegen sind Sie bei den
adaptiven KW DDC Plug & Play Gewindefahrwerken frei
von Kompromissen und kénnen die Steuerung Ihres Serien-
dampfersystems mit einer stufenlosen Tieferlegung und der
Fahrdynamik eines KW Gewindefahrwerks verbinden. Bei
der Installation werden die Serienfederbeine einfach gegen
die in Edelstahltechnologie inoxine” gefertigten KW Feder-
beine ersetzt und die adaptiven KW Démpfer mit der Serien-
Bordelektronik durch die Originalstecker Ihres Automaobilher-
stellers verbunden. Weitere Montageschritte sind bei den
KW DDC Plug & Play Gewindefahrwerken nicht notig.
Die serienméBigen Dampfer konnen einfach gegen das

KW DDC (Dynamic Damping Control) Gewindefahrwerk
ausgetauscht werden. Die vorhandene Steuerung und
der im Innenraum installierte Schalter flr die Betdti-
gung der Dampfersteuerung werden beibehalten. Das
KW DDC Gewindefahrwerk kombiniert erstmals die Vor-
teile eines KW Gewindefahrwerks mit dem Komfort der
serienméBigen Ddmpfersteuerung. Per Knopfdruck kann
der Fahrer zwischen dem flr das KW Gewindefahrwerk
optimierten Comfort-, Normal- und Sport-Setup wéhlen.
AuBerdem erlaubt das KW Gewindefahrwerk eine indivi-
duelle Tieferlegung im gepriften Einstellbereich. Unsere
Fahrwerkstechnologie in Erstausristerqualitit ist mit
verschiedenen Fahrzeugherstellern kompatibel. Dadurch
wird das adaptive KW DDC Fahrwerk sofort von der Bord-
elektronik erkannt. So bleiben alle Anzeigen und Bedien-
elemente Ihres Serienfahrzeugs voll funktionsféhig und
dennoch erhalten Sie ein vollig neues Fahrgefiihl.
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KW
DDC ECU

Elektronische Dimpfersteuerung

zum Nachriisten.

Erleben Sie Innovation und Qualitat der Extraklasse made in
Germany: das KW DDC (Dynamic Damping Control) Gewinde-
fahrwerk mit ECU (Electronic Control Unit). Das Gewinde-
fahrwerk mit seinen elektronisch regelbaren Dé&mpfern
vereint erstmals eine intelligente Fahrwerkabstimmung per
App-Steuerung mit einer individuellen Tieferlegung. Dadurch
besitzen Sie die Méglichkeit, Inr Fahrzeug mit einer adaptiven
Dampfersteuerung aufzuwerten und diese optional per KW
DDC App auf Ihre Fahrweise und Ihren Anspruch anzupassen.
Bestandteil des Lieferumfangs sind ein KW ,inox-line” Gewinde-
fahrwerk mit hochwertigen Edelstahl-Federbeinen, elektro-

nisch regelbaren Dampfern, ein Hochleistungssteuergerat mit
einem fahrzeugspezifischen Kabelsatz und KW DDC Taster
flir die Steuerung aus dem Cockpit sowie eine umfangreiche
Einbaudokumentation fiir die einfache Installation. Das KW
DDC ECU Gewindefahrwerk verfigt dber drei fahrzeug-
spezifisch entwickelte Dampfersetups. Per Knopfdruck kon-
nen Sie zwischen der Sport-Grundabstimmung, einem sehr
sportlichen und performanceorientierten Sport+ Setup sowie
dem Comfort-Modus fur Schlecht-Wege-Strecken wéhlen. Die
Hoheneinstellung des KW Gewindefahrwerks erlaubt zudem
eine individuelle Tieferlegung im gepruften Einstellbereich.

EXC)

@ ®O

@ ©

Individuelle Tieferlegung

App Control

Composite Federteller
Trapezgewinde

INOX-LINE

7-Post geprift

Teilegutachten

BASIC

Umschalten zwischen den drei Dampfersetups ,Comfort*, ,Sport’
und ,Sport+*“. Hierbei &ndert der KW DDC Taster den Farbton.

T

Comfort

Sport

0

PERSONAL
. SETTINGS . ADVANCED

1 TASTER, 3x MEHR ERFAHREN

Der im Lieferumfang inbegriffene KW DDC Taster ermdglicht das e e e

Sport+

Brallplis oy W FPrw

App Store
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KLASSIK

Moderne Dampfertechnologie fir
mehr Fahrsicherheit und Performance

Seite 67

Seite 67

KLASSIKER
FAHRWERKE

Fir jeden Oldtimer und Youngtimer bietet KW fiir jeden
Anspruch das richtige Fahrwerk - auch flir Ihren Klassiker!
Der groBe Vorteil: Ihr automobiles Kulturgut erhdlt ein
modernes Fahrwerk mit aktueller Ddmpfungstechnologie
und der Option einer individuellen Tieferlegung. Dank
unserer KW Sonderbau-Manufaktur kénnen wir Ihre An-
forderungen und Winsche fir Ihren Klassiker in allen

Details berticksichtigen.

Seite 67 Seite 68

Seite 68

Seite 68
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KW KLASSIKER FAHRWERKE

Seit Jahren zéhlen die Porsche G-Modelle zu den belieb-
testen Klassikern. Speziell fir diese 911er haben wir Fahr-
werke entwickelt, die alle Uber moderne Ddmpfertech-
nologien verfiigen und nach aktuellsten Erkenntnissen
abgestimmt werden. So muss sich kein Porsche-Liebhaber
mit dem Stand der Fahrwerkstechnik von 1973 zufrieden
geben. Darliber hinaus beinhalten unsere Fahrwerke flr
die G-Modelle geschmiedete Radaufnahmen an den Vor-
derachsddmpfergehdusen. Dadurch entfallt die aufwen-
dige Teilebeschaffung der oft vergriffenen Komponenten.

fiir Porsche G-Modelle

KW V3 Déimpfer

|deal fur die Restauration sind die KW V3 StoBdampfer
geeignet. Unsere Komplettldsung ermdglicht die Weiter-
nutzung der Serien-Drehstabfedern. Die in der Druck- und
Zugstufe separat einstellbaren Ddmpfer (TVC-A & TVR-A
Technologie) werden inklusive neu geschmiedeter Rad-
naben geliefert. Der aufwendige Umbau oder Einsatz von
Austauschpatronen entfallt. Die eintragungsfreien KW V3
StoBddmpfer verleinen dem G-Modelle mehr Nick- und
Rollabst(itzung sowie ein Plus an Fahrkomfort.

KW V3 Clubsport Gewindefahrwerk

Das KW V3 Clubsport Gewindefahrwerk verfligt neben
Rennsportfedern und einstellbaren Aluminium-Unibalstiitz-
lager (iber 2-Wege-Hochleistungsddmpfer mit separater
Druck- und Zugstufeneinstellung (TVC-A & TVR-A Techno-
logie). Die Ddmpfer werden an der Vorderachse in Upside-
Down-Ausfihrung und an der Hinterachse als Aluminium-
Gewindefederbein geliefert. Dank Teilegutachten ist das
Clubsportfahrwerk ideal flr den sportlichen StraBenein-
satz sowie Trackday-Veranstaltungen.

KW Competition Rennsportfahrwerk

Ob Rundstrecke, Langstrecke oder Rallye - fir jeden Ein-
satzzweck liefern wir das ideale Rennsportfahrwerk. Je nach
Reglement und Einsatz bieten wir flr das G-Modell KW V3
Racing oder V4 Racing Rennsportlésungen an. Die KW V3
Racing Fahrwerke verfligen Uber die TVC-A & TCR-A Tech-
nologie mit separater Ddmpfereinstellung fur die Druck- und
Zugstufenddmpfung. Die KW V4 Racing Gewindefahrwerke
verfigen zusatzlich ber einen Ausgleichsbehélter mit Lows-
peed- und Highspeed-Druckstufeneinstellung (TVCLH-A Tech-

nologie) und erhalten damit die 3A Dampfertechnologie des
aktuellen Porsche 911 GT3 R (991).

fVr-A YVC-A YVCLH-A

Die KW Ventiltechnologien im Detail finden Sie auf den Seiten 26-33
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KW KLASSIK FAHRWERKE

fiir historische Fahrzeuge

Flir zahlreiche Old- und Youngtimer haben wir ein umfangreiches Lieferprogramm an fahr-
zeugspezifischen Gewindefahrwerken mit aktwueller Ddmpfertechnologie entwickelt. Speziell
fur die BedUrfnisse der Klassiker-Fahrwerke wurden mit moderner Abstimmungsmethodik
auf unserem Fahrdynamikpriifstand und bei Fahrerprobungen auf der StraBe moderne

Dampfer-Setups ermittelt, die mehr Fahrsicherheit und Performance ermdglichen ohne den
Komfort auBer Acht zu lassen. Die KW Klassik Fahrwerke besitzen ein Teilegutachten und
bieten die Mdglichkeit einer stufenlosen Tieferlegung in einem geprtiften Bereich. Je nach An-
wendung sind die Klassikerfahrwerke in drei verschiedenen Dampferausflihrungen verfligbar.

KW V1

Sportlichkeit und herausragende Optik.
Mit werksettig festgelegier Dimpfung.

Das KW V1 Gewindefahrwerk verfiigt tiber ein zielgruppen-
gerechtes festes Ddmpfersetup das in aufwendigen Fahr-
versuchen je nach Fahrzeugtyp festgelegt wird.

So wurde z.B. fir das VW Golf | Cabrio eine komfortablere
Abstimmung als fiir den normalen VW Golf I. Die werkseitig
festgelegte Ddmpfung verleiht ein sportliches Fahrverhalten
mit modernem Fahrkomfort.

Die KW V1 ist fir Audi V8, Audi 80, BMW E30, Ford
Mustang (Bj. 1979 - 1993), Golf I, Golf | Cabrio und Polo
86C erhéltlich.

KW Vv2

Sportlichkeit, mehr Aufbaukontrolle oder
mehr Fahrkomfort und herausragende
Optik. Mit einstellbarer Zugstufendimpfung.

Die KW V2 Gewindefahrwerke verfiigen zusétzlich (iber
einstellbare Zugstufenddmpfung mit TVR-A Technologie
Die Démpfereinstellung ermdglicht mehr Sportlichkeit
und Aufbaukontrolle oder mehr Fahrkomfort. Die mittlere
Grundeinstellung ab Werk wurde fiir die typische Klassiker-
Anwendung im StraBeneinsatz abgestimmt.
Beispielsweise wurden fiir den VW Kéfer im Gegensatz zu
vielen am Markt erhdltlichen vom VW Golf abgeleiteten
Sportfahrwerken spezielle Ddmpfer fiir den Einsatz mit
der Drehstabfederung sowie Gewindefederbeine mit Zwei-
punkt- und Dreipunkt-Aufnahme entwickelt. Die Federbein-
gehduse verfligen Uber ausreichend Federwege, um mit
den klassischen Rad-Reifenkombinationen ein harmonisch
sportliches und komfortables Setup zu ermdglichen.

Neben den VW Kafer-Ausfiihrungen wurde auch ein Fahr-
werk fiir DeLorean DMC-12entwickelt
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KWV3

Performance, hohe Sportlichkeit und

Komfort durch Rennsporitechnologie

fiir die Strafse. Separat einstellbare
Druck- und Zugstufendimpfung.

Die KW V3 Gewindefahrwerke verfigen (iber die TVRA
und TVC-A Technologie und sind separat in der Zug- und
Druckstufe einstellbar. Das einstellbare federvorgespannte
Lowspeed-Ventil ermdglicht eine zusétzliche Nick- und Roll-
abstiitzung und gleichzeitig wird durch die Blow-Off-Charak-
teristik des Hauptventils bei schlagartigen radbeschleunigten
Anregungen der maximale Querschnitt des Lowspeed- und
Highspeed-Ventils gedffnet, um einen besseren Komfort als
bei herkémmlicher Ddmpfungstechnik zu bieten.

Diese moderne Dampfertechnologie ermdglicht z. B. das bei
den wassergekihlten Porsche-Modellen typische einseitige
Einknicken beim Beschleunigen in Kurven zu verhindern,
ohne dass der Fahrkomfort verloren geht.

Aktuell ist die V3 lieferbar fiir Porsche (G-Modell, 964, 993,
944, 968), BMW E9, E30, Ford Mustang (Bj. 1979 - 1993)
und Lancia Delta Integrale (EVO). Beim Porsche G-Modell
und BMW E30 mit geschmiedeten Radnaben (ein groBerer
Umbauaufwand entféllt).

FVR-A TVC-A

EINZELANFERTIGUNGEN

fiir hichste Anspriiche

Neben den Serienentwicklungen bieten wir Fahrern von exklusiven Oldtimern und
Youngtimern die Moglichkeit in unserer KW Sonderbau-Manufaktur ein individuelles
Fahrwerk nach Kundenwunsch zu fertigen. Dabei beriicksichtigen wir alle Anforderungen,
die sich je nach angestrebter Nutzung auf der StraBe, bei Sternfahrten, Teilnahme an
Oldtimer-Rallyes oder dem Renneinsatz bei historischen Motorsportveranstaltungen
gravierend in Bezug auf Fahrhéhe, Bodenfreiheit, Radlasten, Federwege, Feder-
steifigkeiten und DadmpfungsmaB unterscheiden kénnen.

Denn bei KW muss sich kein Fahrer eines Klassikers mit dem Stand der Technik aus der
jeweiligen Araseines Old-oder Youngtimers zufrieden geben. Je nach fahrzeugspezifischer
Anwendung werden dabei Gewindefederbeine bzw. Ddmpfergehduse aus Aluminium, Stahl
oder vergutetem Edelstahl gefertigt und mit der flir den Einsatz optimalen KW Dampfer-
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Ventiltechnologie (TVR-A, TVC-A und TVCLH-A) kombiniert. Die Abstimmung erfolgt auf
unserem KW Fahrdynamikprifstand nach objektiven Kriterien fir die unterschiedlichen
Einsatzzwecke. In einem aufwendigen Abstimmungs- und Anpassungsprozess werden
die jeweiligen Zielwerte erreicht, ohne mit dem kostbaren Fahrzeug fahren zu missen.
Die abschlieBende Testfahrt kann auf ein Minimum beschrankt werden.

Falls gewtinscht oder vom Reglement gefordert kann nach der Evaluierung und Abnahme
des Kunden das Fahrwerk auch auf eine nichteinstellbare Ddmpfervariante umgebaut
werden. Optional ermdglicht eine umfangreiche Dokumentation nach unseren QS-
Prozessen und den Vorgaben des VdTUV-Merkblatt eine Einzelabnahme und Eintragung
in die Fahrzeugpapiere.
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RACING

Sieger vertrauen auf
KW Track Performance

Seite 74

track performarice

Dieses Fahrwerkprogramm wurde fir den Einsatz auf
Rennstrecken rund um den Globus entwickelt. Es bietet in
verschiedenen Ausfiihrungen fir jeden Einsatzzweck die
perfekte Abstimmung. Das KW Competition-Rennsport-Ge-
windefahrwerk ist in drei Ddmpfungsausflihrungen fiir den
Breitensport und fiir internationale Einsatze im Spitzenmo-
torsport im Programm. Dabei reicht das Spektrum von An-
wendungen aus der Serienproduktion, beispielsweise flir die
MINI Challenge, bis hin zu individuellen Ldsungen mit innova-
tiven Setups vom KW 7post-Fahrdynamikprifstand fir Seri-
enwie FIAGT 1, GT 3 und WTCC. Dass die Rennsporttechnik

Seite 76 Seite 78 Seite 80
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KW Competition nicht nur in Sachen Performance, sondern
auch in der Qualitdt tiberlegen ist, belegen sechs Gesamtsie-
ge innerhalb von zehn Jahren beim 24-Stunden-Rennen Niir-
burgring sowie unzahlige Klassensiege. Unsere hauseigene
Motorsportabteilung von KW verflgt Gber eigene Struktu-
ren. Diese ermdglichen es dem speziell hierflr abgestellten
Team, flexibel und zielorientiert den Anforderungen der Kun-
den zu entsprechen. Das KW Clubsport-Programm hingegen
wurde flir den passionierten Sportfahrer und fur Einsétze auf
Trackday-Veranstaltungen entwickelt. Diese Ausfiihrung ist
in zwei Ddmpfungsvarianten lieferbar.
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KW
V3 Clubsport

Gewindefahrwerke mit Sportreifen-
Setup fiir Clubsport-Fahrzeuge.

Rennstreckenfeeling mit StraBenzulassung! KW Club-
sport bietet Motorsport-Spitzentechnologie flir die sport-
lichsten StraBenfahrzeuge mit Sportreifen-Setup flir den
Einsatz auf der Rennstrecke und auf der StraBe. KW
Clubsport wurde speziell flir Kunden entwickelt, die mit
ihrem StraBenfahrzeug auf der Rennstrecke, z. B. bei
Touristenfahrten, Sportfahrerlehrgéngen oder sonstigen
Tracksportveranstaltungen teilnehmen und gleichzeitig
eine StraBenzulassung wiinschen, um ihr Fahrzeug auch
im 6ffentlichen StraBenverkehr einsetzen zu kénnen. Das
Setup wurde speziell fiir die Nordschleife und den Einsatz
von Sportreifen ausgelegt. Die Einstellmdglichkeiten in
der Héhe ermdglichen eine Anpassung der Radlasten. Die
vorgenannten Einstellméglichkeiten, kombiniert mit der
separat in Druck- und Zugstufe einstellbaren Démpfungs-
technik (TVR-A und TVC-A Technologie), ermdglichen
individuelle Setups passend zum Fahrzeuggewicht, den
Reifencharakteristiken, unterschiedlichen Streckenbe-
schaffenheiten und Einsatzbedingungen.
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Individuelle Tieferlegung

Zugstufe (Low: 16 Klicks)

Druckstufe (Low: 12 Clicks)

Aluminium Unibal-Stiitzlager / Einstellbar

Composite Federteller
Trapezgewinde
INOX-LINE
Ausgleichsbehélter
7-Post gepriift
Teilegutachten

Zugstufenddmpfung

Druckstufendampfung

Trucksinestelang Compression afsinent
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@ Individuelle Tieferlegung

Composite Federteller
Trapezgewinde
INOX-LINE

ﬁ Zugstufe (Low: 16 Klicks)

& © ruckstute (Low: 6 Kicks; High:14 Kiicks)

7-Post gepriift

Aluminium Unibal-Stitzlager / Einstellbar

e A s

-

(73

o
Diimpfergeschwindigkeit (m/s) / Damper specd (m)s)

Damplergeschvindigket (m/s) / Damper speed (ms)

@ Teilegutachten
Ausgleichsbehélter

¥¥es  Zugstufenddmpfung

V-  Druckstufenddmpfung

KwW
V4 Clubsport

Track Performance mit Sportreifen-Setup
fiir strafienzugelassene Clubsportfahrzeuge.

Das in zahlreichen Test- und Messfahrten auf der
Nordschleife und dem KW 7-Post-Fahrdynamikpriifstand
entwickelte, ~ fahrzeugspezifische — Grundsetup  des
KW  Clubsport 3-way Gewindefahrwerks konnen Sie
mit der Klickeinstellung weiter fir Ihre Radlasten,
Fahrzeuggewicht und der gednderten Karosseriesteifigkeit
etwa durch einen verschraubten Kéfig, eingeschweiBter
Sicherheitszelle oder Domstreben anpassen. Ahnlich wie
bei den im internationalen Motorsport verwendeten KW
Competition Rennsportfahrwerken erlaubt es das KW V4
Clubsport Gewindefahrwerk die Druckstufe getrennt im
Lowspeed- und Highspeed-Bereich feinabzustimmen. Die
Klickeinstellung der TVCLH-A Technologie (Twin Valve
Compression Low Highspeed Adjustable) erfolgt direkt am

Ausgleichsbehélter. Per Hand konnen Sie am lilafarbenen
Einstellrddchen die Lowspeed-Druckstufe mit sechs
exakten Klicks variieren. Uber das darunter befindliche
goldfarbene Einstellrddchen haben Sie mit 14 exakten
Klicks den individuellen Einfluss die Highspeed-Druckstufe
des empfohlenen Grundsetups flr Ihren Trackday zu
andern. Davon unabhdngig stehen lhnen noch 16 Klicks
zur Verfligung, um spirbar die Zugstufenabstimmung
vorzunehmen. Wollen Sie das mit Teilegutachten
erhaltlicne KW V4  Clubsport  Gewindefahrwerk
eventuell flir Ihre Anreise zur Nordschleife oder anderen
Rennstrecke flr die Fahrt auf der Autobahn komfortabler
abstimmen, reduzieren Sie einfach die Zugkrdfte iber die
Zugstufendampfung.
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Einstellbereich Zugstufe Lowspeed
Adjustment range rebound lowspeed

Einstellbereich Zugstufe Highspeed
Adjustment range rebound highspeed

Einstellbereich Druckstufe Lowspeed
Adjustment range compression lowspeed

Einstellbereich Druckstufe Highspeed
Adjustment range compression highspeed
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Individuelle Tieferlegung
Zugstufe (Low: 18 Klicks; High: 18 Klicks)
Druckstufe (Low: 18 Klicks; High: 18 Klicks)

Solid Piston Technologie

7-Post gepriift

Ausgleichsbehalter

Zugstufenddmpfung

S ELA  Druckstufendampfung

KW

V5 Clubsport

GT3-Rennsport-Technologie fiir
' den Trackday

Das neue 4-fach einstellbare KW V5 Clubsport bietet mo-
dernste GT3-Motorsporttechnologie fir die sportlichsten
StraBenfahrzeuge mit Sportreifen-Setup flir den Einsatz
auf der Rennstrecke und auf der StraBe. Die gesamte Fahr-
werkauslegung des KW V5 Clubsport Gewindefahrwerks
mit seinen Uniballagern an der Vorderachse, Rennsport-
federn, Upside-Down-MacPherson-Federbeinen und Hin-
terachsddmpfern ist fir den Einsatz von Semislickreifen
bei seriennahen Fahrzeugen ausgelegt. Bei aggressiven
Lenkmandvern und einer extremen Kompression bleibt der
Karosserieaufbau perfekt abgestiitzt. Durch die einstellbare
Mehrventiltechnologie dampft das KW V5 Clubsport Boden-
wellen und verhdltnismaBig groBe Querfugen sauber. Selbst
beim Anschneiden von Curbs bleiben seriennahe Sport-
wagen mit dem KW V5 Clubsport Gewindefahrwerk sicher
kontrollierbar. Die Einstellméglichkeiten in der Hohe ermég-
lichen eine Anpassung der Radlasten. Die vorgenannten
Einstellméglichkeiten, kombiniert mit der separat in Druck-
und Zugstufe einstellbaren Dampfungstechnik (SPCLH-A

& SPRLH-A Technologie), ermdglichen individuelle Setups
passend zum Fahrzeuggewicht, den Reifencharakteristiken,
unterschiedlichen Streckenbeschaffenheiten und Einsatz-
bedingungen - dank Mehrventiltechnologie und Teilegutach-
ten kann das KW V5 Clubsport Gewindefahrwerk auch im
offentlichen StraBenverkehr genutzt werden. Im Gegensatz
zu Schwingungsddmpfern mit dberstrémten Arbeitskolben
nutzen wir bei KW Gewindefahrwerken und KW Dampfern
mit Verdréngerkolbenaufbau (KW Solid Piston Technology)
eine vom Déampferinnenrohr und Kolbenstange getrennte
Ventilanordnung. Dadurch bietet das KW V5 Clubsport mit
einstellbarer KW SPCLH-A (KW Solid Piston Compression
Low- und Highspeed Adjustable) Druckstufenddmpfung
und der KW SPRLH-A (KW Solid Piston Rebound Low- und
Highspeed Adjustable) Zugstufenddmpfung deutliche Mehr-
werte: sensitivere Dampfung, kavitationsfreie Funktion, hoch-
frequente D&mpfung, Niederdruckgasbereich von 6 bis 10
bar und geringe Hysterese - umso eine véllig neue Art einer
harmonischen Ddmpfung zu ermdglichen.
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KW
V3 Racing

= TwinTube- und SingleTube-Dampfer

= Separates Druck- und Zugstufenventil
2-fach einstellbare = 2-fach einstellbar
Rennsportdimpfertechnologie. = Dampferkrafteinstellung: Zugstufe 16 Klicks / Druckstufe 12 Klicks

= Umfangreiche Kennliniengestaltung

= Kolbenstangendurchmesser: 15mm, 18mm, 22mm und 25mm

Kolbendurchmesser: 27mm, 30mm, 33mm, 36mm und 40mm

C

Die KW V3 Racing Gewindefahrwerke sind als Twin-
Tube TT2A oder SingleTube ST2A 40P-Ausfihrung mit

Individuelle Tieferlegung
= Dampfer oder héheneinstellbare Rennsportgewindefederbeine in TT-Ausfuhrung

@ Zugstufe (Low: 16 Klicks) = McPherson-Federbeine in TT- oder Upsidedown-Ausfiihrung ST 40P
40mm  Upsidedown-Patrone und separater Druck- und R4 Geh hochis Al " Kier S mg fih

. o = Gehduse aus hochfestem Aluminium oder in verzinkter Stahlausfiihrun
Zugstufeneinstellung erhéltlich. Sie bilden die Basis ei- &P Druckstufe (Low: 12 Klicks) e e e e

nes umfangreichen Rennsportfahrwerkprogramms  fur 7-Post gepriift

den anspruchsvollen Breiten- und Kundenmotorsport.

Erhdltlich als fahrzeugspezifische Entwicklung oder auch Aluminium Unibal-Stutzlager / Einstellbar

als individuelle Sonderanfertigung. KW Competition Fahr- Ausgleichsbehalter

werke sind mit verzinkten Stahlgehdusen oder in Alumi-

Zugstufenddmpfung

SEIOLG]

nium-Leichtbau-Ausfihrung fir die Rundstrecke, Berg-

rennen, Slalom oder Rallyesport lieferbar. FWC-A Druckstufendimpfung

o

Drckatfnsnstelon | Compressionastnen.
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@ Individuelle Tieferlegung Aluminium Unibal-Stutzlager /

e Einstellbar
& 2005t Low: 18 Kicks

Ausgleichsbehélter

& © ouosture (Low: 18 Kiicks; Ui
B High: 18 Klicks) ¥ Zugstufendampfung
@ 7-Post gepriift FWC LM%  Druckstufenddmpfung
= SingleTube-Dampfer

i
B
H
g
H
H
8

Separates Druck- und Zugstufenventil

2/3-Wege einstellbar

Dampferkrafteinstellung bei 2-Wege-Einstellung: Zugstufe 16 Klicks / Druckstufe 15 Klicks
Umfangreiche Kennliniengestaltung

Kolbenstangendurchmesser: 18mm und 22mm

Kolbendurchmesser: 36mm und 40mm

Dampfer oder héheneinstellbare Rennsportgewindefederbeine in STR2A-Ausflihrung
McPherson-Federbeine in Upsidedown-Ausflihrung

Druckausgleichsbehélter als Piggyback (bis zu 360° drehbar)

oder mit Schlauchanbindung fir baulagenunabhéngigen Einbau

gEEEEELLE

Damplerkrat (N)/ Damper power ()

() oo () o 0 ™) w
Damplergeschwindigelt (n/s) | Damper speed (m/s) Damplergeschwindigkeit (ms) | Damper speed (m/s) Dimpfergeschwindigheit (m/s)  Damper speed (m/s)

KW
V4 Racing (EXR)

2-/ 3-fach einstellbare
Rennsportdéidmpfertechnologie
mit Ausgleichsbehdilier.

Die KW V4 Racing (EXR) Gewindefahrwerke sind die kon-
sequente  Weiterentwicklung unserer 2-fach einstellbare
Rennsportdémpfer flr den Einsatz im GT4-und TCR Rennsport.
V4 Racing steht flir SingleTube-Ddmpfertechnologie mit 2- /
3fach einstellbarer Ventiltechnik und separatem Reservoir.
Die Démpferkrafte werden am Arbeitskolben und dem Druck-
stufenventil im Ausgleichsbehélter generiert. Durch das lageun-
abhdngige Reservoir kann das Gasvolumen dem Ddmpferhub
angepasst werden und es konnen hohere Dampfungskréfte bei
gleichzeitig geringerem statischem Gasdruck realisiert werden,
als bei 1-Rohr-Gasdruckddmpfern ohne separatem Druckstufen-
Bodenventil. Die KW V4 Racing (EXR) Gewindefahrwerke sind
auch fur McPherson-Achsen in der Upside-Down-Ausflihrung
mit 40mm oder 45mm Gleitlagern erhaltlich.
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= TwinTube-Dampfer

= 4fach einstellbar

= Vlentilanordnung flr eine kavitationsfreie Funktion

= Solid-Piston-Verdréngerkolben 35mm

= Kolbenstange 15mm

= Separate Low- und Highspeed Zug- und Druckstufenventile mit Tellerfedern

= Individuelle Kennliniengestaltung, Kraftbereich 1000N bis 8000 N

= Dampferkrafteinstellung: Zugstufe Low- und Highspeed jeweils 18 Klicks,
Druckstufe Low- und Highspeed jeweils 18 Klicks

= Drehbarer Druckausgleichsbehdlter als Piggyback (45° Positionen) oder mit Schlauchanbindung

= Geringer Gasdruck, auf Ddmpferhub angepasstes Gasvolumen

= Dampfer oder hoheneinstellbare Rennsportgewindefederbeine

= Gehduse aus hochfestem Aluminium

= Optional mit einstellbarem Blow-Off

Einstelloereich Zugstufe Lowspeed
Adjustment range rebound lowspeed

Einstellbereich Zugstufe Highspeed
Adjustment range rebound highspeed

Einstellbereich Druckstufe Lowspeed
Adjustment range compression lowspeed

Einstellbereich Druckstufe Highspeed
Adjustment range compression highspeed

2 wey

hee>

2B wey

5>

©

SPGEH-A

Individuelle Tieferlegung

Zugstufe (Low: 18 Klicks; High: 18 Klicks)
Druckstufe (Low: 18 Klicks; High: 18 Klicks)
Solid Piston Technologie

7-Post geprtift

Ausgleichsbehdlter

Zugstufenddmpfung

Druckstufendampfung

KW
V5 Racing

4-fach einstellbare Rennsportdiampfer
und Rennsporifahrwerke.

Der neue KW V5 Racing  TwinTube-Ddmpfer
verfligt (ber eine prézise 4-fach Démpfereinstellung mit
jeweils 18 Klicks fir Low- und Highspeed-Kréfte der Druck-
stufen- sowie der Zugstufenddmpfung. Sein Funktions-
prinzip  mit  Solid-Piston-Verdrdngerkolben  ermdglicht
direktes Ansprechen bei geringsten Huben. Die neue KW
Ventiltechnologie mit Tellerfedern erlaubt eine individuelle
Kennliniengestaltung und deckt einen groBen Kraftbe-
reich von 1000N bis 8000N ab. Je nach Bedarf kann der
modular aufgebaute Dampfer auch mit zusatzlichen ein-
stellbaren Blow-Off-Charakteristiken erweitert werden. Die
Ventilanordnung sorgt flir eine kavitationsfreie Funktion bei
geringem Gasdruck. Durch seine baulagenunabhéngige Ver-
wendungsmdglichkeit eignet sich der Dampfer fir jegliche
Artvon nicht radflihrenden Achskonstruktionen wie Doppel-
dreieckslenker- oder Pushrod-Aufhdngungen. Das externe
Reservoir ist entweder als Piggyback direkt oder iber eine
Schlauchverbindung am Démpfer angebunden.
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KW
V6 Racing

5-fach einstellbare Rennsport-
dimpfer und Rennsporifahrwerke

Der KW V6 Racing TwinTube-Dampfer verflgt (ber
eine prézise 5-fach Dampfereinstellung mit jeweils 18
Klicks fur Low- und Highspeed-Krdfte der Druckstu-
fen- sowie der Zugstufenddmpfung und 12 Klicks der
Blowoff Verstellung. Sein Funktionsprinzip mit Solid-
Piston-Verdréngerkolben ermaéglicht direktes Ansprechen
bei geringsten Hiben. Die neue KW Ventiltechnologie mit
Tellerfedern erlaubt eine individuelle Kennliniengestaltung
und deckt einen groBen Kraftbereich von 1000N bis
12000N ab. Die Ventilanordnung sorgt fiir eine kavitati-
onsfreie Funktion bei geringem Gasdruck. Durch seine
baulagenunabhéngige Verwendungsmaglichkeit eignet sich
der Dampfer fur jegliche Art von nicht radfiihrenden Achs-
konstruktionen wie Doppeldreieckslenker oder Pushrod-
Aufhdngungen. Das Gasreservoire ist grundsatzlich innen-
liegend ausgefuhrt, ein externes Reservoir kann jedoch
entweder als Piggyback direkt oder (iber eine Schlauchver-
bindung am Dé&mpfer angebunden werden. Reglementbe-
dingt kann die Anzahl der Versteller auf 2 reduziert werden.

TwinTube-Dampfer

5-ach einstellbar

Ventilanordnung fr eine kavitationsfreie Funktion
Solid-Piston-Verdrangerkolben 35mm

Kolbenstange 15mm

Separate Low- und Highspeed Zug- und Druckstufenventile mit Tellerfedern
Individuelle Kennliniengestaltung, Kraftbereich 1000N bis 12000 N bei 0,5 m/s
Dampferkrafteinstellung:

Zugstufe Low- und Highspeed jeweils 18 Klicks

Druckstufe Low- und Highspeed jeweils 18 Klicks

Mit einstellbarem Blow-Off mit 12 prézisen Klicks

Innenliegendes Gasreservoire

Drehbarer Druckausgleichsbehdlter als Piggyback (45° Positionen)

oder mit Schlauchanbindung

Geringer Gasdruck, auf Dampferhub angepasstes Gasvolumen

Dampfer oder héheneinstellbare Rennsportgewindefederbeine

Gehduse aus hochfestem Aluminium

Einstellbereich Zugstufe Highspeed
Adjustment range rebound highspeed

e

Y

Einstel
Adjust

Druckstufe Highspeed
ge compression highspeed
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Individuelle Tieferlegung

Zugstufe (Low: 18 Klicks; High: 18 Klicks)
Druckstufe (Low: 18 Klicks; High: 18 Klicks)
Blow-0ff (12 Klicks)

Solid Piston Technologie

7-Post geprift

Zugstufenddmpfung

Druckstufenddmpfung
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<\ PERFORMANCE ZUBEHOR

>

~~

KW Querlenkerumriistsatz fiir die HA &

Ermdglichen, dass die vom Hersteller empfohlenen Sturzwerte an
tiefer gelegten Fahrzeugen wieder erreicht werden

& Festigkeitsgeprft

& Reduzierter Reifenverschlei ‘I‘
= Optimale Achseinstellméglichkeiten "

= Verzinkt und pulverbeschichtet fiir optimalen Korrosionsschutz

= Mit Teilegutachten \

KW Zugstufeneinstellung Verlédngerung

KW STUTZLAGER

Verldngerungen fir die Zugstufeneinstellung,
von 100 bis 350 mm

& Skalierte Sturzeinstellung (optional auch Nachlauf)
& Abgedichtetes, in Belastungsrichtung vorgespanntes Uniballlager
= Axiallager als Drehausgleich an McPherson Federbeinen

KW CLUBSPORT
SPURLENKERSATZ HA

Erweiterter Spureinstellbereich fiir beste
Track Performance bei maximalem Sturz

= Abgedichtete Automotive Hirschmann Uniballgelenke
& Finfache Handhabung durch Rechts-/Linksgewinde

& |nklusive Teilegutachten

KW HOCHLEISTUNGS-
RENNSPORTFEDERN

Fiir eine bessere Optik und noch mehr
Fahrdynamik — in Erstausriisterqualitiit.

KW Hochleistungs-Rennsportfedern werden aus speziallegiertem und vergltetem Federnstahl
gefertigt und die hohere Belastbarkeit des Materials ermdglicht neue Konstruktionen der Federn
mit geringerem Drahtdurchmesser. Dadurch werden die Federn bis zu 30% leistungsfahiger als

die herkdmmlichen Rennsportfedern.
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FUR JEDEN ANSPRUCH DAS
RICHTIGE FAHRWERK!
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